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AUX ETATS-UNIS
ON DRAGUE CERTAINES RIVIERES
POUR EN RETIRER DE L'ANTHRACITE

Par Aurélien GROS

voies ferrées paralléles aux riviéres
traversant les grands gisements anthra-
ciferes de la Pensylvanie, considerent tou-
jours, avee autant d’intérét que de curiosité,
les lavoirs a charbon installés le long de ces
cours d’eau. En effet, le dragage des fines
d’anthracite qu’on extrait ainsi, constitue
dans toute cette région, une véritable indus-
trie. Dans le seul district situé en amont
d’Harrisburg,la Susquehanna,quise jettedans
la baie de Chesapeake, fournit actuellement
plus de 200.000 tonnes de ce combustible.
De nombreux entrepreneurs retirent éga-
lement de 'anthracite du lit de la Shuylkill,
A Reading, et de la Lehigh, en aval de
Mauch-Chunk,au moyen de dragues suceuses.
C’est une opinion trés répandue, parmi les
personnes étrangéres A I'exploitation des

l ES voyageurs des trains circulant sur les

mines d’anthracite, que le combustible ainsi
extrait des riviéres est quotidiennement
jeté par les compagnies houilléres, et l'on
s'est souvent demandé¢ pourquoi ces derniéres
toléraient de semblables pratiques. Or, en
réalité, ces grains d’anthracite proviennent
en trés faible proportion des mines en cours
d’exploitation. Il est exact d’admettre que
le lavage donne lieu 4 une perte, d’ailleurs
faible, de charbons commerciaux et qu’il
s'en échappe aussi un peu des goulottes de
charcement, lors de la mise en wagons ou
en péniches. Une petite quantité de morceaux
tombent dans les galeries des mines et, de Ia,
dans I'eau qui se trouve au fond des puits
et qui, extraite par les pompes, est rejetée
au jour dans les cours d’eau voisins. Mais
ces grains proviennent surtout des anciens
travaux de surface 2 ciel ouvert qui sufli-

VUE D'UNE DRAGUE SUCEUSE LE LONG DE LAQUELLE EST ACCOSTE UN BATEAU PLAT SERVANT
AU TRANSPORT DU CHARBON RECUEILLI

La pompe rolalive de la drague est actionnée par une locomobile & vapeur installée sur un ponton plat
formant une espéce de radeau. La pompe aspire les boues anthraciteuses au moyen d’'un tuyau a crépine
qui plonge dans la riviére et les refoule sur une grille d ou le bon charbon tombe dans un bateaw plat
servani @ son iransporl vers la rive ou il est relevé par un élévaleur o godeis el mis en cawmions,
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saient autrelois pour exploiter avec d'impor-
tants bénéficeslesaffleurementsdesgisements.

Il suffit d'étre quelque peu familiarisé
avec l'industrie de Panthracite pour savoir
‘qu’il y a relativement trés peu de temps que
les charbons menus et les poussicrs sont
devenus_l'objet d’une vente courante. Il y
a cinquante ans, on savait & peine utiliser ce
genre de combustible. Au début de U'exploi-
tation des mines d’anthracite, les fines
étaient considérées comme un déchet et on
en faisait, sur le carreau des puits. d'im-
menses tas, qu'on avait de la peine 2 lifuider.

Les charbons pour foyers de chaudiéres
a vapeur faisant actuellement 'objet d'une
demande trés active, on a installé en ’ensyl-
vanie un grand nombre d’ateliers pour le
triage et le lavage de la houille (voir La
Science et ln Vie n° 48, page 151 et n° 54,
page 121). On a repris tous les déchets et on
les a rapidement triés et lavés pour les trans-
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former en produits marchands. On a ainsi
pu remeédier, jusqu'a un certain point.a la
disctte de charbon qui était une conséquence
de la guerre. Un grand nombre de ces anciens
tas de déehets étant placés prés des cours
d’eau, les pluies en entrainaient, et en
entrainent encore aujourd’hui, des milliers
de tonnes dans les torrents. Une grande
quantité de ces fines sont ainsi transportées
Jusque dans des rivicres arrosant des régions
souvent tres cloignées des bassins miniers,
Il existe donc dans le lit des cours d’eau
des dépots de charbon en grains ou des bancs
de boues anthraciteuses qui ont coiité aux
exploitants des mines des milliers de dollars
payts a titre de dommages-intéréts aux fer-
miers riverains. Ces derniers, non contents
d’encaisser ces allocations, font payer une
redevance aux entrepreneurs qui retirent
les fines des rivieres a Taide de dragues.
Cette pratique donne lieu & de fréquents abus

TREUIL DE HALAGE SERVANT AU

ia locomabile 4 vapeur chargde de fournir la force motrice a la pompr de |

DEPLACEMENT DES BATEAUX DRAGUEURS
Les radeaux portant le maiériel de dragage s avancent lentement tout le long des bancs de boues anihra-

citeuses, au moyen d'un cible qui §'enroule sur un trenil et dont T exirémits est fixée ¢ une ancre mowillée
dans le it de la riviére. Le treuil est actionné par une chaine au moyen dun ptdntm que fail louraer

7 drague.
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CREPINE D'ASPIRATION DU TUYAU DE LA DRAGUE, AMARRE AU RADEAU

On voit, & gaucke, la pompe rolative qui aspire dans le tuyau fixé ¢ la erépine el qui refoule les bowes duns
la grille de triage d'oit le charbon « vendre tombe dans les bateaux plats servant a son transporl.

et, souvent, le montant de Ila redevance
exigée représente plusieurs fois le prix de la
propri¢cté du fermier qui réclame.

La plupart des exploitations ne fournissent
que de vingt & trente tonnes par jour, mais
quelques-unes meltent en wagons cent
tonnes, et méme plus, par vingt-quatre heures.
Quand la gave la plus proche est trop éleignce
du point de dragage, on vend le produit brut
aux consommateurs locaux sans le classer,
sinon on le traite dans un atelier de triage
tout spécialemennt organisé ou on 'expédie
dans des wagons contenant des grains de
chaque catégoric dont la grosseur varic de
eelle d'un grain de blé a celle d'un gros pois.

C’est pendant les périodes de hautes eaux,
c’est-a-dire tovs les ans, généralement au
printemps, que les travaux de dragage sonl
le plus facilesi exéenter. Le charbon se dépose
dans les endroils ou il y a peu de courant et
il tend & s’amasser dans les dépressions du lit
de la riviére, ou pris des tourbillons formés
par T'eau. Les banes ainsi formés ont quel-
quefols une trés grande importance.

Dans le district d’Harrisbourg, on emplouie
généralement une méthode de récupération
trés simple qui consiste i aspirer les boues au
moyen d'une drague suceuse pourvue d’'une
pompe rotative. Le tuyau d’aspiration, qui
a 15 centimetres de diamdétre, est muni & son
extrémité d’'une crépine 2 seclion rectangu-
laire, d’environ 457 millimétres de largeur, ct
d’un orifice rétréei servant 2 la suceion du
charbon quand la erépine se déplace sur le
fond de la rivicre. La pompe est installée
sur un radeau portant une locomobile hori-
zontale ; 4 I'avant, se trouve un treuil de
petit diametre, long d’environ 1 m. 20, sur
lequel peut s’enrouler le e¢ible d’une anere.

Quand on a reconnu I'existence d’'un bane
de charbon intéressant, on améne le balean
dragueur i I'extrémité aval de ce bane, puis
on mouille 'anere et la drague dérive sous
I'action du courant, jusqu’a ce que le cable
de I'ancre soit enticrement développé.

On niet alors la pompe en marche, on des-
cend le sucoir en place et le dragage peut
commencer Iin méme temps, le cable de
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BATEAU PORTEUR A ROUE ARRIERE POUR LE DRAGAGE ET LE TRANSPORT DU CHARBON
EXTRAIT DU LIT DES RIVIERES AMERICAINES

VUE D’UNE INSTALLATION DE MISE FN CAMION DE L'ANTHRACITE DRAGUE

Le combustible apporté par des bateaux plats, halés au moyen d'un remorqueur 4 roue arriére, est déchargé a
Paide d'un élévaleur a godels qui le déverse dans des camions automobiles stationnant sur le quai.
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ELEVATEUR A GODETS ET TRANSPORTEUR SERVANT AU CHARGEMENT DU CHARBON EXTRAIT
DU LIT DE CERTAINES RIVIFRES DES ETATS-UNIS SUR DES CAMIONS AUTOMOBILIS

Celle figure est un agrandissement de la partie gauche de lu pholo de la page précédente.

I'ancre s’enroule peu a pea sur le treuil
actionné par le moteur 4 vapeur. La drague
se déplace done lentement en avant, jusqu’a
ce que le cable de Il'ancre soit enroulé,
c’est-i-dire jusqu’a ce que le banec i exploi-
ter ait été parcouru et extrait en entier.

La pompe déverse I'eau et le charbon sur
une grille d’environ 2 meétres de longueur
que la boue et les fines traversent avec le
liquide, tandis que le gros charbon roule
dans un bateau plat amarré le long de la
drague : un aide dégorge constamment
Pextrémité de la grille avec une houe en fer

Les bateaux plats pontés, servant au trans-
port du charbon, ont environ 15 meétres de
longueur sur 3 meétres de largeur et peuvent
recevoir de quinze A vingt tonnes. La houille,
mise en tas sur le pont, est retenue par des
planches, posées sur champ, qui I'empéchent
de retomber dans l'eau. Des remorqueurs,
propulsés par des roues 4 aubes placées 4
I'arriére, servent & déplacer des trains com-
portant cing ou six bateaux plats chargdés

de charbon. Ta figure supérieure de la page
102 représente un de ces remorqueurs.

Le déchargement de ces petites cargaisons,
éparpillées sur les ponts, en tas larges et peu
élevés, s'opére mécaniquement au moyen
d’élévateurs a4 godets et de transporteurs
a courrvies qui peuvent vider un bateau en
quinze minutes environ. Les figures page 102
et ci-dessus rendent compte du matériel em-
ployé & cet effet et des dispositifs considérés
comme donnant les meilleurs résultats an
double point de vue de la rapidité des manu-
tentions et de I'économie de main-d'ceuvre.

La simplicité et la mo! ilité de ces instal-
lations méeaniques permettent de les utiliser
sur toute la longueur du cours dun fleu. e
ou de I'un quelconque de ses afi'uents. Itant
donné l'importance corsidérable des gise-
ments de Pencvlvanie et le mécanisme de
formation des bancs de boue dont il s’agit.
on eoncoit que ces derniers se reconstituent
automatiquem: nt aprés lewr dragage.

A. Gros.
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