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générateurs de suie. Ces produits sont vendus & un Prix supérieur.

I1 faut citer en troisieme lieu l'emploi du pétrole comme carburant, d'ou un
troisidme type de produit. C'est le "power kerosine" utilisé comme carburant pour les
tracteurs agricoles et les bateaux de pScne. Malgré son infériorité, en tant que carbu-
rant de moteur a combustion interne, on le préfere cependant dans ces cas—la a 1l'essen-
ce auto car les risques d'incendie sont moindres.

Cet emploi est décrit en détail au Chapftre VIII. (Carburants et combustibles
pour moteurs)

Section D — Fongicides et insecticides

le pétrole sert 1c1 de véhicule aux produits toxiques vis-a~vis des champi—
gnons et des insectes. Presque toujours le véhicule constitue plus de 95 %.du produit
fini; celui—ci a donc les caracteres physique du véhicule. L'habituel insecticide do—
mestique — le plus souvent une solution d'extrait de pyréthre additionné de D.D.T. —
nécessite un véhicule volatil du type pétrole; celui-ci est hautement raffiné de ma—
nidre a obtenir un produit inodore et incolore, s'évaporant compldtement en couches
minces et ne laissant aucun résidu huileux ou odorant.

Dans le cas des produits pulvérisés utilisés en horticulture pour les jeunes
plantes, le véhicule n'a pas besoin d'8tre volatil car, ici, la pellicule d'insecticide
doit demeurer plus longtemps; ce que l'on désire avant tout c'est que le véhicule ne
cause aucun dommage aux plantes sur lesquelles on le répand. Les hydrocarbures aromati-
ques ont une action plus nuisible que les dérivés paratfiniques sur ies feuililes qu'iis
brlent. C'est pourquoi on les élimine en général soit par des solvants, soit par trai-
tement acide prolongé. Les produits obtenus sont pratiquement incolores et ont des li-
mites de points d'ébullition considérablement plus larges que ceux des produits utili-
sés comme véhicules dans la fabrication des insecticides ménagers. Leur volatilité les
rapproche de celle des qualités les plus légéres d'huiles lubrifiantes.

Les produits destinés & lutter contre les fiévres paludéennes et que l'on ré-
pand sur les eaux stagnantes constituent un troisiéme type de ces applications. Dans ce
cas, la qualité requise est la facilité de former sur l'eau un film continu destiné a
interdire aux larves de moustiques le libre accés a la surface pour respirer. Pratique-
ment, tous les dérivés du pétrole conviennent mais on utilise de préférence un produit
de faible viscosité, pétrole ou gas—oil par exemple, avec addition d'une substance se
polarisant a la surface tels que acide gras, phénol, faible quantité de carbone fine—
ment dispersé qui favorise 1'étalement du produit.

Section E — Huiles blanches médicinales et techniques 1

On fait grand usage en médecine et en pharmacie d'huiles blanches trés soi-—
greusement raffinées dont la viscosité est cellg des huiles lubrifiantes trés légéres.
Ces huiles blanches sont en général raffinées par traitement acide prolongé, suivi d'un
traitement & 1'alcool destiné & éliminer les dérivés sulfonés formés en cours du traite
ment acide. Il se produit au cours de ces traitements des pertes trés importantes; les
produits finalement obtenus sont blancs et trés stables.
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En médecine, la qualité qui nous est la plus familidre est 1'huile de paraf-
fine. Dans 1'industrie des cosmétiques, on emploie de grandes quantités d'huiles blan-—
ches dites "techniques" pour la préparation des brillantines et des crémes. On a égale-
went expérimenté 1'emploi de ces huiles pour remplacer les graisses dans certaines in-
dustries alimentaires mais des objections se sont élevées contre cet emploi en raison
de leur faible valeur nutritive.

Section F - Bitumes

De tous les dérivés du pétrole, l'asphalte est le premier qui ait été utili-
sé par 1'homme. Ce sont les prébabyloniens habitants de la vallée de 1'Euphrate en
Iraq de 3.800 & 2,500 ans avant J.C. qui y ont les premiers fait appel.

Le terme "asphalte" a, selon les pays, des significations différentes. En
Grande Bretagne, il désigne un mélange de bitume et de gravillons que 1'on étale sur
les routes. Aux Etats-Unis, il désigne le produit du raffinage lui-méme sans adjonc—
tion d'aucune autre substance. Dans ce chapftre nous appellerons bitume ce produit du
raffinage.

Commercialement, le bitume peut 8tre considéré comme un adhésif doué de pro—
priétés imperméabilisantes appréciables. Il est thermo-plastique, ce qui signifie que
dans toutes les opérations ol on l'utilise il est possible — bien que dans certains
cas ce ne soit pas du tout désirable — de le liquéfier indéfiniment sous 1l'action d'une
chaleur suffisante. Dans de nombreux cas, naturellement, 1l'action de la chaleur ne le
fera pas couler car, la proportion de bitume nécessaire a 1'agrégation des particules
solides étant trop faible, ce seront les propriétés de 1'agrégat solide et non celles
du liant liquide qui prédomineront.

L'utilisation du bitume qui nous est la plus familidre est l'utilisation
pour la construction et la réparation des routes.

Les procédés de pavage des routes sont beaucoup’ trop variés pour que nous
puissions les décrire ici. On peut dire seulement qu'alors que la construction des rou-
tes devrait 8tre une science et l'est en général, c'est trop souvent de fagon empirique
qu'on la pratique. Pour la réparation et la construction des routes, l'agrégat doit
8tre rev8tu soit a la carridre soit sur place. On peut utiliser du bitume chaud fondu
ou bien rendu liquide par un solvant. En général, le premier matériau est référencé
comme "qualité pour imprégnation directe" et le second comme "cut-backs". Le premier
fait prise en se refroidissantj les seconds qui se laissent travailler aux températures
atmosphériques font prise comme un grand nombre de peintures par évaporation du solvant
Pour refaire une route abimée, on utilise en général soit un cat-back, soit une émul-
sion de bitume dans l'eau. L'émulsion différe par la manidre dont elle fait prise et a
1'avantage, bien qu'il soit préférable de ne pas 1'étendre quand il pleut, de ne pas
8tre sensible a 1'humidité. Quand, sur une route, on étend une couche d'émulsion ou
qu'on la brosse, les fines aspérités de la surface provoquent sa séparation en ses deux
constituants : eau et bitume. L'eau s'évapore et laisse 1'émulsion sous forme d'une
couche gluante qui se comporte ensuite comme un bitume normal.

Si on jette un coup d'oeil sur une liste de spécifications des différentes
qualités de bitumes pour routes, on peut 8tre porté & croire que le fabricant a multi-
plié par excés le nombre des qualités. En fait, ce besoin d'un si grand nombre de qua—
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1ités différentes s'explique d'abord par le fait qu'il faut des routes sous tous les
cieux, de 1l'équateur aux p8les, ensuite par 1'extr8me variété des outillages et des
techniques mis en oeuvre pour étendre 1'agrégat et souvent enfin, parce que le prix de
revient de la construction ne permet pas d'importer cet agrégat, ce qui nécessite 1'u~
tilisation des matériaux locaux & commencer par les argiles dans les déserts.

Le choix de la méthode & adopter pour appliquer le bitume sur les routes dé-
pend de la nature du sol, des matériaux de fondation de la route, des conditions clima,
tiques, de la nature et de la densité du traf. ic, enfin des matériaux auxquels on peut
faire appel localement.

Ces différentes méthodes sont les suivantes

Appr8t de surface - C'est l'application sur une surface déja existante de ce
qu'on pourrait appeler une couche de peinture, afin de rendre cette surface imperméa~
ble et d'éliminer la poussidre. On 1'étend régulidrement sur la surface, & la main ou
4 la machine, puis on couvre de gravillons et on laisse au trafic routier le rSle de
rouleau compresseur. A

Jointement — Cette méthode doit s'appliquer lorsque la surface routidre est
constituée de 75 mm d'agrégat de pierre propre, consolidé par le rouleau et sur lequel
on verse du bitume fondu qui remplit les vides et forme un liarft autour de 1'agrégat.
La route peut 8tre couverte de gravillons puis on la passe au rouleau et on procade
généralement ensuite & un appr8t de surface.

Mélange préalable - Comme son nom 1'indique, cette méthode consiste a mélan—
ger agrégat et bitume avant de les étaler sur la route. Clest la méthode utilisée lors-
que la longueur des routes & construire justifie une installation spécialisée pour la
préparation. Il est particulidrement important que 1'agrégat soit sec avant d'y ajou-
ter le bitume. C'est pourquoi, en Grande Bretagne, il y a presque toujours un appareil
de séchage alimenté au fuel ce qui évite un retard dff & 1'humidité de 1'agrégat. L'agré
gat traité peut 8tre amené par rail ou route sur le chantier, puis étalé & 1'épaisseur
voulue et roulé.

Mélange sur place - C'est une variante de la méthode précédente. Le mélange
est fait sur place grice & des mélangeurs spéciaux. On peut aussi faire appel aux ma-
tidres premidres locales, ce qui implique que le sable et le gravier soient utilisa-
bles. Cette méthode est surtout applicable aux pistes de déserts, aux pistes d'atterris
sage, etc ...; elle constitue une méthode peu cofiteuse ne convenant qu'a des routes de
faible trafic.

Voici quelques autres utilisations des bitumes :

Imperméabilisation - Les matériaux tels que les feutres de toiture doivent
en général au bitume leur imperméabilité. Dans ces applications, il est courant d'im-
prégner le feutre de base d'une qualité de bitume telle que celle qui est utilisée pour
les besoins routiers et de rev8tir le feutre ainsi imprégné de bitume soufflé, un bitu-
me spécialement soufflé & 1'air, d'un point de fusion trés élevé et ayant les caracté—
res d'élasticité du caoutchouc. Ce type de bitume est également trés employé pour les
coffrets moulés et imperméabilisés, tels que les bacs d'accumulateurs d'automobiles et
comme charge du caoutchouc pour la fabrication des pneumatiques. Les tissus et papiers
imprégnés au bitume sont largement utilisés pour 1'emballage et 1'imperméabilisation.
On les utilise aussi fréquemment en construction pour lutter contre 1'humidité.
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Enduit — Le bitume joue un r8le fond tal comme protecteur dans la fabrica~
tion des peintures et des rev8tements de pipe-line. Le tuyau est d'abord nettoyé puis
peint avec une simple couche; il est ensuite recouvert d'une substance imprégnée de bi-
tume, ou bien d'une couche de mastic. La premiére couche peut 8tre un simple cut-back,
alors que le mastic est du bitume soufflé, ou bien un mélange de bitume soufflé et d'
une charge : kaolin, poussiére d'ardoise, ou ciment.

La premidre couche est appliquée & froid mais le mastic doit &tre chauffé et
en se solidifiant forme une couche protectrice et durable, imperméable et légdrement
flexible. La peinture au bitume est un mélange de bitume, de white spirit et d'un plas-
tifiant tel que 1'huile de bois de Chine. Elle est trés utilisée pour le rev8tement
des charpentes métalliques et des pipe-lines non enterrés.

Briquettes — En Europe Continentale le bitume est recherché pour la fabrica-
tion aes briquettes de charbon. Dans ce procédé comme dans beaucoup d'autres il concur-
rence le goudron de houille.

Isolement électrique — Dans 1l'industrie électrique on a recours au bitume en
raison de sa grande résistance électrique qui en fait un bon isolant, soit sous forme
de papier imprégné, soit pour remplir les boftes de jonction des cébles.

Revétewent — L'emploi du bitume dans 1'industrie hydraulique pour 1'imperméa-
bilisation et la protection des berges de canaux et de rividres s'est récemment déve-
loppé sur une échelle intéressante. Aux Etats-Unis, certaines sections des rives du
Mississipi ont été recouvertes d'un matelas de bitume renforcé d'acier pour les mettre

& 1'abri de l'érosion provoquée par la rapidité et la puissance du courant.

Section G — Cires

Il y a trois catégories de cires minérales bien définies : la paraffine cris-
talline normale, les cérésines et la gelée paraffinique. Toutes trois se forment au
cours de la fabrication des huiles lubrifiantes & partir de bruts paraffiniques.

La paraffine se sépare normalement d'une huile de lubrification relativement
légére, par refroidissement de celle-ci jusqu'a séparation des cristaux de paraffine
que l'on récupdre ensuite au filtre presse. Puis les cristaux sont ressués pour élimi-
ner 1l'huile incluse et fractionner étroitement les paraffines & point de fusion défini
entre des limites trés étroites. Enfin, les paraffines débarrassées de 1l'huile sont sou
mises & l'action d'agents de raffinage tels que l'acide sulfurique ou l'argile pour ob-
tenir finalement la paraffine commerciale inodore et sans saveur. (Voir photo 83). Les
qualités de paraffine les plus tendres sont utilisées pour la fabrication des allumet-
tes, bougies et cierges. Les plus dures servent & la fabrication du papier d'emballage
"paraffiné" pour produits alinmentaires, & 1'imprégnation du carton pour produits ali-
mentaires, & 1'imperméabilisation de tissus et de cuirs, & l'isdlement électrique et a
la fabrication des cirages et encaustiques.

La grosseur des cristaux de cérésines est beaucoup plus faible que celle des
cristaux de paraffinej les cérésines proviennent en général d'un distillat plus lourd.
On les considére souvent comme des paraffines amorphes ou microcristallines. En raison
de la petite taille de leurs cristaux et des difficultés de séparation plus grandes que
pour les autres produits voisins, on ne prépare pas ces substances par passage au file
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tre~presse et ressuage mais par centrifugation d'une solution refroidie dans le naphta,
dans des centrifugeuses spéciales, ou bien par "déparaffinage" & l'aide de solvants
spéciauxe

Les usines les plus modernes de fabrication d'huiles lubrifiantes utilisant
des matiéres premidres paraffiniques ont une section de déparaffinage par solvant. La
paraffine provenant de cette opération peut 8tire par la suite "deshuilée" jusqu'a ob-—
tention d'un taux convenable en huile, puis traitée & l'acide sulfurique et & l'argile.

On prépare toute une série de cérésines allant du brun foncé & 1'ambre ayant
des points de fusion toujours plus élevés que ceux des paraffines. On les apprécie
pour leur flexibilité et leurs points de fusion élevés. Avant la guerre leur produc—
tion était relativement faible, mais on leur a trouvé un important débouché pour la
"tropicalisation® des matériaux qudé détériorait le contact avec l'air humide. On peut
dés maintenant prévoir que l'emploi de ces cérésines se développera considérablement
pour 1l'imperméabilisation, la mise & 1l'abri de 1'humidité et 1l'isolement électrique.
On peut également s'attendre & ce qu'ort fasse appel & elles pour remplacer les cires
végétales coflteuses pour la fabrication des cirages.

Les gelées de pétrole sont presque toujours appelées "vaselines" en Grande
Bretagne par le profane. Il faut souligner que le terme "vaseline" est la marque dépo-—
sée d'une compagnie américaine; c'est pourquoi le terme correct a appliquer a ces pro-
duits est celui de gelée de pétrole.

On les obtient & partir des résidusy ils ont une structure différente de cel-
le des produits que nous venons de décrire. On les utilise comme excipients et les ge—
lées blanches les mieux raffinées servent de produit de base aux préparations pharma—
ceutiques et aux cosmétiques. On a mis sur le marché des ersatz de ces gelées en mélan~
geant des huiles lourdes et des cérésines, mais les produits obtenus n'ont pas la duc-
tilité qui caractérise les vraies gelées obtenues & partir des résidus pétroliers.

Section H - Produits provenant des procédés de raffinage par solvants

L'extraction par les solvants peut 8tre considérée comme une méthode permet—
tant de séparer les hydrocarbures en leurs familles chimiques respectives, ce qui la
différencie de la distillation qui dissocie les hydrocarbures en fractions se distin-
guant par leurs points d'ébullition.

Les extraits renferment les hydrocarbures non paraffiniques, en général naph-
téniques et aromatiques. Toutes les fractions distillées peuvent 8tre extraites aux
solvants, mais on le fait seulement pour le pétrole etcles huiles lubrifiantes.

Les extraits de pétrole sont, comme toujours, raffinés par traitement acide
et basique; on les utilise comme source d'hydrocarbures aromatiques pour les composants 3
indétonants des essences aviation et automobile. On peut aussi les fractionner en cou-
pes ayant des limites de point d'ébullition bien définies servant & constituer les es—
sences spéciales ol on les apprécie particulidrement en raison de leur pouvoir sol—
vant élevé vis-a-vis des peintures naturelles et synthétiques. Ils constituent aussi
une source d'hydrocarbures aromatiques purs servant aux synthdses. Dans ce dernier cas,
les extraits sont en général soumis & un superfractionnementj; on les distille dans des
colonnes spéciales permettant d'atteindre un degré de séparation auquel ne peuvent pré-
tendre les colonnes normales.
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Les extraits d'huiles lubrifiantes sont extrémement visqueux, méme ceux obte-

nus & partir des produits les moins visqueux. Les plus lourds sont presque solides aux
températures ambiantes. Ce sont des produits fonctionnant comme solvants et plasti-
fiants ou encore uniquement comme plastifiants. Ils tendent & 8tre d'une teinte foncées
les moins visqueux, grfce & un traitement chimique approprié peuvent donner des pro-
duits relativement clairs. Par déshydrogénation & 1'air a haute température, grfce a
un procédé de soufflage d'air, on peut obtenir des solides a point de fusion élevé que
1'on apgrécie pour leur grande dureté et leur couleur relativement claire. En solution,
ils sont brun foncé et non noir. On les emploie de plus en plus dans la préparation des
mastics pigmentés pour planchers. On peut aussi les réduire en poudre trés tenue utili-
sée comme charge du caoutchouc.

les extraits liquides sont également utilisés comme charge du caoutchoucj on
y a beaucoup fait appel & la fin de la guerre coume agents adoucissants dans la récupé-
ration du caoutchouc. On les utilise aussi pour remplacer partiellement 1'huile de lin
dans certaines peiantures et détrempes.

Les extraits de couleur claire spécialement traités sont employés comme plas-
tifiants du P.V.C. (chlorure de polyvinyle) bien connu et extr8mement employé. Ils y
prennent la place d'esters plastifiants trés cofiteux. Leur haute résistance électrique
ot leurs propriétés plastifiantes & basse température les rendent trés appréciables
pour les applications électriques du chlorure de polyvinyle.

Section I - Carbon black

>

Cette substance se forme normalement par décomposition ou combustion partiel-
le du gaz naturel. Cependant, on le prépare le plus souvent actuellement & partir des
résidus “fuel oils" ou méme & partir du goudron de houille. On a montré qu'en période
de guerre les besoins en woarbon black" s'élevérent & environ 400.0‘60 tonnes par ane.
La plus grande partie de cette production sert de charge pour les caoutchouc synthéti-
ques et naturels afin d'améliorer leur résistance & la traction, a la chaleur, et a 1'
usure.

Le “carbon black" est formé de particules dont 1'état de division est extr&-
mement grand, présentant par conséquent une surface énorme sous un. faible volume. Dans
un grand nombre de qualités de "carbon black" le diamdtre de particules est de l'ordre
de 1/50 de micron (micron = 1 milliZme de m/m).

Les "carbon black™ ne sont pas du carbone pur. Ils contiennent tous des quan-
tités faibles mais dosables d'hydrocarbures. Certains renferment, en plus, de faibles
quantités de dérivés OXygénés.

La méthode classique de préparation du noarbon black" était la méthode du
tunnel (channel process); elle consiste en une combustion en présence d'une quantité qa'
air limitée avec une flamme fuligineuse. le carbone ainsi formé se dépose sur des tun—
nels d'acier qui se déplacent lentement (voir photo 84). Deux procédés plus modernes
supplantent actuellement jusqu'a un certain point le premier procédé. Ce sont : le pro-
cédé par four et le procédé thermatomique. Dans le procédé par four on brfile des mélan—
ges de gaz naturel et de gaz extrait du pétrole brut dans des chaudidres spéciales &
rev6tement de briques de four ol se produit le "carbon black". Dans le troisidme procé-
dé le gaz naturel est décomposé par la chaleur & 1'abri de 1'air pour donner du carbone
et de 1'hydrogéne.
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Comme nous venons de le voir, le principal débouché du "carbon black" est de
servir de charge au caoutchouc. Alors que les surfaces de roulement d'un pneumatique
sans "carbon black" ont une vie trés courte, de l'ordre de 3.200 Km, les surfaces de
roulement contenant du “carbon black™ ont une durée de 1l'ordre de 48.000 Km.

Les "carbon black" obtenus par le procédé "channel™ sont plus fins que ceux
du procédé par four et résistent mieux & l'abrasion, d'ol leur emploi dans la fabrica~
tion des surfaces de roulement alors que les seconds sont utilisés pour les parois la—
térales car ils conférent une grande résistance & la chaleur.

Les "carbon black" sont encore employés pour la fabrication des encres d'im—
primerie, peintures, laques, disques de phonographes.

Dans la plupart de ces applications on préfére les produits du procédé
1" car ils d t & 1'encre et aux surfaces qu'ils recouvrent une couleur noire
intense, due au fait que la réflection de la lumidre est d'autant plus faible que la
taille moyenne des particules est plus petite.

Mah

Section J — Détergents

I1 importe préalablement de définir les deux termes : détergent et agent
mouillant que l'on étudie toujours ensemble et entre lesquels une confusion s'établit
souvent. De plus, il nous faut définir ce qu'est la "crasse" pour &ire en mesure de
comprendre comment agissent les détergents.

La crasse se compose de petites particules de substances étrangéres, chaque E
particule étant entourée d'une pellicule grasse. k

Un détergent est un agent de nettoyage. Sous sa forme la plus simple c'est
simplement de 1'eau. Pour augmenter le pouvoir détergent de l'eau il est évidemment né-
cessaire de frotter vigoureusement 1l'objet & nettoyer. Pour simplifier les opérations
de nettoyage et réduire l'énergie mécanique nécessaire & l'obtention de 1l'effet désiré,
il faut ajouter & 1l'eau un composé chimique convenable. Si cet agent chimique permet
simplement & 1'eau de mouiller 1l'objet & nettoyer et, partant, d'en déplacer la crasse,
il sera considéré comme un agent mouillant, mais si en plus de cette propriété, il en—
traine la formation d'une émulsion entre l'eau et la crasse et y demeure en suspension,
alors ce sera un détergent. Ainsi, tous les agents mouillants ne sont pas toujours des
détergents alors que tous les détergents doivent avoir des propriétés mouillantes.

Jusqu'a ces derniers temps les détergents généralement utilisés étaient des |
savons préparés & partir d'une graisse animale ou d'une huile végétale, donc d'un pro—
duit comestible.. Les détergents préparés & partir des dérivés du pétrole ont pour ma-—
tidre premidre un mélange d'hydrocarbures, donc un produit rion comestible. Méme si ces
derniers détergents n'ont pas par eux-mémes des propriétés les rendant supérieurs aux
savons habituels, ils n'en constituent pas moins une économie mondiale de matidres
grasses, trés appréciable & 1'heure actuelle. En 1948 on a évalué & environ 1 million
de tonnes la capacité de production des détergents synthétiques dérivés du pétrole. Ces
détergents sont des hydrocarbures dont la chafne comprend de I4 & I6 atomes de carbone
sur laquelle est fixé un groupe polaire puissant ou, si l'on veut s'exprimer plus sim—
plement, sur la chafne hydrocarbonée sont fixées des substances qui différencient chi-
miquement les extrémités de la molécule; 1l'une se fixera & la substance grasse alors
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que 1l'autre-se fixera a 1'eau et aux solutions aqueuses. L'extrémité qui est attirée
par le corps gras est la chafne hydrocarbonée, alors que celle attirée par 1l'eau con—
tient un composé de soufre et d'oxygéne et est appelée groupement polaire. On peut ob—
tenir des agents mouillants avec des chafnes plus courtes de I2 & I4 atomes de carbonee.

Les groupes polaires les plus utilisés sont des sulfonates ou des sulfates
de sodium ou d'ammonium, ils diff 3rent beaucoup par leur constitution chimique et, par-
tant, par les matidres premidres qu'ils nécessitent et leurs procédés de fabrication.

Dans le procédé le plus utilisé une coupe de pétrole est chlorurée et conden-
sée avec du benzéne. Le produit obtenu est sulfoné & 1l'acide sulfurique, 1'acide sulfo-
nique étant neutralisé par la soude.

Selon un deuxidme procédé, une oléfine de poids moléculaire comparable & ce—
lui du pétrole est alkylée par du benzéne et le produit obtenu est sulfoné comme précé-
demment.

Dans un troisiéme procédé la paraffine est traitée par le chlore et 1‘anhy-
dride sulfureux. Le produit obtenu est traité & la soude pour obtenir un alkylsulfonate

: Dans un quatridme procédé, une coupe d%oléfine est traitée & 1l'acide sulfuri-
que, puis 1l'acide est neutralisé par la soude pour donner un alkyl sulfate secondaire.

Les deux premidres méthodes sont trés employées aux U.S.A. alors que la qua~—
tridme est celle utilisée de préférence en Grande Bretagne.

A 1'état solide, les détergents sont des produits cristallins blancs ou 1ég2-
rement ambrés, pratiquement inodores. Sous cette forme on les utilise comme composants
de poudres de nettoyage et de shampoings sans savon. On les utilise aussi sous forme
de solution allant de 25 % & 35 % additionnée de sels tel que le sulfate de sodium qui
permettent d'obtenir des solutions plus claires quand les détergents ont & &8tre dilués.

La principale différence entre les détergents dérivés du pétrole et le savon
ordinaire est que les savons forment une mousse insoluble dans les eaux dures et salées
et perdent ainsi leurs propriétés détergentes alors que les détergents pétroliers ne
forment pas de mousse avec Ces eaux. C'est pourquoi dans de nombreux domaines ou les
savons se montrent inefficaces et cofiteux, les dérivés du pétrole conviennent parfaite-
ment. Dans un grand nombre d'applicationsindustrielles et ménagéres 1'emploi de déter—
gents ne provoquant pas la formation de mousse permet d'abréger ou d'éviter le ringage,
ce qui procure une économie appréciable.

A c8té de leurs propriétés strictement détergentes, les dérivés du pétrole
constituent d'excellents agents mouillants d'ol d‘'importantes applications industriel-—
les. Un grand nombre de lecteurs connaissent 1'expérience classique du canard qui se
noie lorsqu'il se trouve sur un plan d'eau renfermant un faible pourcentage de déter—
gent, ce qui démontre & quel point celui-ci accentue les propriétés mouillantes de 1°
eau.

. les possibilités de tels détergents dans le domaine industriel sont énormesj
i1 faut s'attendre & de nouvelles créations et 3 1'amélioration des types déja axis—
tants. Bien que trds peu d'entre elles s'en rendent compte, les ménagéres anglaises
utilisent de plus en plus des produits de nettoyage qui, au moins en partie, sont déri-
vés du pétrole.
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Section K - Produits chimiques tirés du pétrole

Jusqu'en 1914 aucun produit chimique n'était fabriqué & partir du pétrole.
Aujourd'hui il y en a des centaines d'intér8t industriel (une seule usine américaine
fabrique et met sur le marché & elle seule plus de IS0 produits de synthése issus du
pétrole): La premidre synthése de beaucoup de ces produits n'eut qu'un intérét théori-
que. Il en fut ainsi jusqu'a ce que furent découverts pour ces produits des débouchés
pratiques. Telle a été 1l'histoire des caoutchoucs synthétiques, de nombreuses matidres
plastiques, de 1'éthyléne glycol, des carburants et des lubrifiants synthétiques, d'un
grand nombre d‘'autres produits chimiques importants que prépare maintenant 1'industrie
chimique pétroliére. En fait, on synthétise maintenant & partir du pétrole plus de pro-
duits qu'a partir de toutes les autres matiéres premiéres, y compris le charbon et le
goudron de houille. -

Tout au début de 1'industrie chimique pétrolidre, les bBtiments nécessaires
‘étaient relativement réduits et placés dans la raffinerie méme. Avec le développement
de cette industrie les usines se sont compliquées de plus en plus, produisant parfois
un grand nombre de produits & partir d'une seule matidre premiére. Maintenant cette ma-
tiére premiére est fréquemment un sous-produit de raffinage, ainsi par exemple 1'éthy—
léne dans les gaz de cracking, mais on 1l'obtient rarement & 1'état ae pureté nécessaire
aux traitements ultérieurs; c'est pourquoi & 1'heure actuelle, 1l'industrie chimique
tend & préparer ses propres stocks de matiére premiére & partir de fraction convenablee
et & rendre & la raffinerie pour les réincorporer aux produits pétrcliers normaux les
fractions du stock de matiére premiére qui ne sont pas né ires aux synthé:

Les matiéres premiéres de base comprennent les gaz naturels, les gaz de crac-
king et quelques uns des hydrocarbures liquides les plus volatils.

La liste ci-dessous ne couvre qu'une faible partie du champ d'application
des produits chimiques dérivés du pétrole. Elle permettra néanmoins au lecteur de réa—
liser 1'énorme diversité des emplois de ces produits s

— Ethyléne : maturation des fruits conservés

- Alcools : solvants et intermédiaires de synthése

~ Chlorure d'éthyléne : caoutchouc résistant au pétrole

— Chlorures, acétates, éthers de vinyl pour les plastiques transparents et
i les produits moulés

- Oxyde d'éthyléne : fumigéne pour les grains en silo

- Glycol : dérivé antigel

~ Ether du glycol : solvants pour peintures et laques

— Phtalate de glycol : plastifiant pour laques et résines

- Dinitrate de glycol : explosif

— Glycérine : emplois divers en pharmacie et parfumerie

— Acétone : solvant, intermédiaire de synthése

- Chlorure d'éthyl : réfrigérant, fabrication de matiéres colorantes

— Metaldéhyde : combustible méta

— Anhydride acétique : fabrication de l'acétate de cellulose

— Ether ethylique : solvant et anesthésique

— Styréne : pour le moulage et les plastiques

— Polyisobutyléne : dope pour huiles lubrifiantes

— Butadiéne : pour les caoutchoucssynthétiques.
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L'essor rapide des produits chimiques dérivés du pétrole est dil dans une lar-

ge mesure & la perfection des méthodes de fabrication industrielle des hydrocarbures

dans un état de pureté commercialement impossible & atteindre jusqu'a une époque trds

proche. De plus, dans la fabrication des carburants on tend de plus en plus & accrof- |

tre le cracking, d'ol lfobtention accrue de gaz légers qui constituent les matidres

premiéres fondamentales de la fabrication des produits chimiques au fur et & mesure du

développement de cette industriej les recherches dans ce domaine entrafneront sans au-— |

cun doute la découverte de produits chimiques nouveaux et relativement peu cofiteux, a

nombreux débouchés industriels. ‘
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CHAPITRE XII

LA RECHERCHE DANS L’INDUSTRIE DU PETROLE

Parmi toutes les industries, celle du Pétrole est celle dans laquelle la re—
cherche doit 8tre la plus organisée. Le progrés technique se fit d'abord suivant des
méthodes empiriques mais, dés le début du siécle, les Sociétés les plus entreprenantes
équipérent les laboratoires pour qu'y germent des idées nouvelles et qu'on puisse les
expérimenter avant de passer aux réalisations pratiques.

C'est a 1'époque de la premiere guerre mondiale que 1'importance de la recher
che dans 1'industrie du pétrole commenga & 8tre également admise; depuis, il y a eu un
trés rapide développement & la fois dans le niveau des recherches et dans celui des dé-
penses qu'elles nécessitent.

En passant en revue les développements du raffinage, on constate que la réali
sation la plus remarquable fut sans doute la mise en oeuvre des procédés de crackinge
Auparavant, le raffinage consistait simplement dans la séparation des produits exis—
tant naturellement dans le pétrole brut. Le cracking rendit possible pour la premiére
fois la modification de la nature de ces constituants et permit ainsi de changer les
rendements et les types de produits obtenus & partir d'un pétrole brut déterminé.

On affirme que la découverte du cracking a été purement accidentelle. Une
chaudiére de distillation discontinue, qui était alors le type habituel d'équipement de
distillation dans 1'industrie du pétrole, fut chargée de pétrole brut et la température
élevée progressivement de sorte que l'on distillait des fractions de plus en plus lour—
des. Pour .une raison quelconque, un opérateur abandonna la surveillance_de sa chaudiére
et, a son retour, fut tres surpris de trouver, quoique le résidu ait été réduit & un
volume suffisamment faible, que le distillat coulant du condenseur avait une densité
plus faible et était plus volatil que la derniere fois qu'il en avait pris les caracté—
ristiques. De cette observation accidentelle, on pouvait déduire que les huiles lourdes
pouvaient &tre converties en produits plus légers en les portant a& des températures éle
vées. Cependant 1'application empirique de cette découverte conduisit & des résultats
décevants car des fractions différentes et des huiles d'origines différentes réagis-—
saient différemment et ce ne fut que lorsque les recherches en laboratoire permirent de
déterminer a 1l'avance avec une précision suffisante, les conditions de 1l'opération, que
des installations de cracking purent &tre construites en prévoyant le rendement qu'el-
les donneraient.

De méme, un des premiers problémes de 1l'industrie du pétrole fut le traite—
ment de la fraction de pétrole lampant, qui était alors le principal produit, de fagon
a lui donner des qualités satisfaisantes pour les lampes & pétrole. Les lampants bruts,
principalement ceux provenant de certains bruts avaient tendance & donner des flammes
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fuligineuses et a former rapidement un dép8t sur les verres de lampe. la méthode essen-
tielle employée, héritage des industries du goudron et des huiles de schistes, était
le traitement par l'acide sulfurique suivi de neutralisation avec la lessive de soude
caustique. De nouveaux types d'huiles brutes furent rencontrés dont les distillats ne
réagirent pas de fagon satisfaisante & ce traitement acide et la recherche d'autres mé-
thodes de traitement commenga. C'est dans ce domaine qu'Edeleanu travailla au dévelop—
pement de la méthode 2 1'anhydride sulfureux liquide, avant—coureur des procédés moder-
nes de traitement par solvants.

L'industrie du pétrole comprit bient8t que la recherche "paie des dividendes"
et une attention croissante fut apportée & la formation scientifique des chimistes, des
physiciens et des ingénieurs.

Les recherches de Ricardo sur le comportement des carburants dans les moteurs
a combustion interne apportérent une nouvelle impulsion aux recherches et mirent en évi
dence 1'importance, pour l'industrie, d'avoir des Ingénieurs d'expérimentation. Pendant
1'intervalle entre les deux guerres, et particuliérement pendant la dernidre guerre, il
¥ a eu une trés importante poussée des recherches sur le comportement des produits et
un tel travail, dirigé vers 1'étude des phénoménes de combustion, a probablement autant
contribué aux performances des moteurs d'avions modernes que les perfectionnements pu-
rement mécaniques.

Pendant que les recherches sur les moteurs donnent des indications sur la
nature des carburants convenables, un travail paralléle sur une large échelle est néces
saire pour développer les méthodes de production de ces carburants et la plupart, si-
non tous, des procédés modernes de raffinage mentionnés dans les chapftres précédents
ont eu leur genése au laboratoire.

Des développements analogues, quoique sur une plus petite échelle, ont été
introduits dans les recherches a propos de l'utilisation des autres produits. Par exem-
ple, la recherche sur les moteurs diesel est devenue un domaine important et aujourd'
hui le choix correct d'un tombustible diesel est aussi important que le mélange des
constituants d'un carburant pour le moteur & explosion.

Un grand progrés a été fait récemment en mettant au point des méthodes d'es—
sais des lubrifiants pour moteurs. Pendant de longues années, les résultats des essais
physiques et chimiques donnaient suffisamment d'informations mais, quand les condi-
tions de travail-devinrent plus sévéres on trouva que les essais de laboratoire ne
constituaient pas toujours un guide sfir et suffisant. Beaucoup de Sociétés ont mainte—
nant des laboratoires d'essai dans lesquels les lubrifiants peuvent 8tre essayés sur
les moteurs auxquels ils sont destinés et dans les conditions mémes d'emploi; les ré-
sultats obtenus jettent une nouvelle lumidre sur toute la science de la lubrification.

Les Sociétés pétroliéres les plus en vue ont des laboratoires affectés a la
“recherche fondamentale" dont le but est de découvrir le pourquoi et le comment des
phénoménes et d'étudier la physique et la chimie des constituants du pétrole en vue de
concevoir des procédés nouveaux et améliorés (par exemple les méthodes spectrales d'
absorption en infra-rouge et en ultra-violet ont été appliquées & 1l'analyse quantitati-
ve des mélanges d'hydrocarbures).

Ce développement général de la recherche dans 1l'industrie du pétrole est ty—
pique de ce qui s'est produit dans l'organisation technique de 1'Anglo-Iranian Oil Com-
pany. En I9I7, un bétiment et des terrains furent achetés & Sunbury-on-Thames & quel—
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ques miles & l'ouest de Londres et un embryon de station de recherches fut fondé avec
un personnel de deux chimistes. Ce qui constituait les laboratoires occupait les cavesj
mais des locaux si limités devinrent bient8t inappropriés pour la complexité croissan-
te des problimes de recherche et de développement et, d'année en année, de nouveaux
bétiments furent construits. L'étendue du domaine des recherches continue & s'élargir
et le personnel employé actuellement & la Section de Recherches de Sunbury n'est pas
éloigné de 700 personnes.

Section des Recherches Chimiques Fondamentales : portant sur les recherches
4 propos des hydrocarbures et sur les stades de développement des nouveaux produits et
procédés.

Section physique : qui s'occupe des développements théoriques et pratiqués de
la science physique et de leurs incidences sur la recherche pétroliére.

Section Developpement : équipée avec des installations & petite et moyenne
échelle, dans laquelle les problémes peuvent 8tre étudiés sur des quantités plus impor-
tantes que ne le permet le laboratoire de recherches fondamentales.

Dans cette Station, les différents procédés de fabrication peuvent 8tre réa-
lisés & une échelle suifisante pour fournir non seulement des échantillons de volume
convenable pour les essais pratiques mais aussi des chiffres pour le calcul des instal-
lations industrielles.

Laboratoire d'installations pilotes ol 1l'appareillage pour les procédés nor—
maux est construit a petite échelle pour permettre de déterminer 1'influence de la va— !
riation des conditions opératoires sur le rendement et la qualité des produits obtenus. |
Les exemples typiques sont une unité pilote de cracking catalytique et une installation |
d'extraction des huiles lubrifiantes par solvants, capables de traiter 350 litres envi-
ron par Jjour et 70 & I40 litres environ par jour, respectivement.

Section de recherches sur les moteurs, divisée en 4 groupes distincts :

— Groupe pour les essais de carburants au moteur (moteurs C.F.R. et moteurs multicylin—
driques & essence pour les véhicules).

— Groupe d'essai des moteurs d'avion, équipé avec des moteurs multicylindriques corres-
pondant & ceux des véritables moteurs d‘avion.

— Groupe des moteurs diesel, ol les moteurs & grande et moyenne vitesse peuvent 8tre |
essayés compldtement. ’

|
— La derniére addition & la Section est un laboratoire d'analyse des huiles pour mo— |
teurs, placé au centre du bftiment d'essai de moteurs, ol 20 moteurs et davantage
peuvent fonctionner simultanément et ou sont faits également les essais sur les lubri
fiants pour boftes de vitesse et autres huiles spéciales.
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Section analytique : qui compléte 1'organisation technique, ses fonctions
principales étant de faire les travaux analytiques des autres sections puis de conce-
voir ainsi que de standardiser les méthodes d'essai et d'analyse. La méme organisation
porte également sur un grand nombre de travaux variés qui ne peuvent pas facilement
&tre confiés aux autres Sections plus spécialisées. Elle tient a jour continuellement
1'analyse des produits pétroliers qui lui sont envoyés de tous les centres d'activité

de la Compagnie. ’

Naturellement, il y a en plus un certain nombre de laboratoires annexes pour
la métallurgie et autres questions spéciales et, au service de tous les laboratoires,
les ateliers, la bibliothéque et les bureaux administrafits, qui premnent leur place
dans l'espace disponible.

Revenant a la question plus large de la recherche dans l'industrie du pétrole
les dimensions et la valeur de l'équipement employé par 1'industrie du raffinage ont
conduit beaucoup de Sociétés & créer leurs propres laboratoires d'essai de matériaux
non seulement pour les essais de l'acier et des autres matériaux afin de vérifier qu'
ils sont conformes aux spécifications mais aussi pour adapter les diverses spécifica~
tions de 1l'équipement aux types de matériaux employés. La corrosion est un probléme
trés important dans les pipelines, les unités de raffinage, etc ... et, en fait, il a
été établi il y a quelques années que la corrosion cofite & 1'industrie du pétrole quel-
que 30 milliards par an. La recherche intensive sur les moyens de combattre une telle
corrosion est continuellement en cours, une partie des efforts étant dirigés vers la
découverte de matériaux plus convenables, ou mieux de revétements protecteurs; une au—
tre partie vers la modification du dessin des installations ou des conditions opératoi-
res. De tels travaux ne sont pas nécessairement réalisés dans un Centre de recherches
tel que Sunbury; plus fréquemuwent, ils constituent une partie de l'activité normale
des lavoratoires des raffineries.

Un autre important secteur de recherche porte sur la tenue des métaux aux
hautes températures qui sont rencontrées dans les fours de cracking. la valeur de rem—
placement des tubes de cracking est élevée et leur vie est souvent déterminée par leur
résistance mécanique plut8t que par la corrosion ou par d'autres causes. Aucun labora—
toire n'est complet sans une Section Métallurgique et on y ajoute souvent une Section
d'Essais Mécaniques ainsi qu'une autre consacrée & l'étude des méthodes de soudure et
d'autres p’roblémes techniques.

Pendant que cette organisation importante a Sunbury pour la recherche sur le
pétrole et ses produits a permis le développement des procédés de raffinage et de leur
technologie, 1l'absence d'une organisation analogue dans ce pays, dans un autre domaine,
s'est fait de plus en plus sentir depuis quelques années. Il s'agissait en effet de me—
ner 2 bien les méthodes géophysiques d'exploration et de conduire des recherches sur
les problémes de technique pétrolidre en relation avec la conservation des gites pétro—
liféres, en portant une particulidre attention au développement des appareils nécessai-
res dans ces deux domaines. Le succés dans la recherche des champs de pétrole et dans
leur exploitation dépendent largement de 1l'efficacité des branches ci-dessus de 1'indus
trie du pétrole. Dans chacune, il est essentiel d'employer des appareils extrémement

délicats et spécialisés et il existe un champ étendu pour 1'invention de nouveaux appa~
reils.

Pour ces raisons, 1l'Anglo-Iranian 0il Company a été amenée & créer un nouveau
Centre de Recherches pour s'ocouper exclusivement de tous ces nombreux problémes rela—
‘ tifs & 1l'exploration et & la production; il est situé a Kirlington Hall, le long du
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champ pétrolifére d'Eakring. Dans ce Centre, les appareils géophysiques et techniques
peuvent &tre essayés dans une zone ol les conditions géclogiques sont connues d'aprés
les résultats des forages. Les appareils peuvent &tre expérimentés sur les puits de pé-
trole eux-mémes dans les conditions d'un champ pétrolifére et dans 1'atmosphére favora-
ble qui résulte du contact avec le personnel occupé a la production proprement dite.
Jusqu'a ces derniers temps, on connaissait peu de chose du mécanisme du cheminement de
1'huile entre les sables ou la roche mére et le fond du puits. On ignorait également
les conditions optima pour 1'extraction du maximum possible de pétrole de la nappe sou-
terraine. Certains espects de ces problémes peuvent &tre maintenant étudiés a Kirling—
ton Hall et de nouvelles techniques élaborées dans des conditions optima.

En plus de toutes les recherches réalisées par les Compagnies pétroliéres
elles-mdmes, un certain nombre d'organisations indépendantes ont poussé; dans le domai-
ne du raffinage certaines d'entre elles appartiennent aux Sociétés spécialisées dans
la construction de 1'équipement des raffineries, tandis que d'autres s'occupent de re—
cherches générales et vendent des plans, des renseignements de base et diverses infor-
mations.

Comme on pouvait le supposer, les Sociétés pétroliéres et les chercheurs in—
dépendants prirent trés t8t 1'habitude de déposer des brevets pour le plus grand nombre
possible d'inventions et il s'en suivit, naturellement, une situation inextricable dans
laquelle il £t souvent impossible & une Société de rendre possible 1'emploi de ses
propres brevets sans empiéter sur quelque autre pour la réalisation de 1'installation
projetée. Il apparut graduellement & 1'industrie du pétrole qu'il serait avantageux de
faciliter 1texploitation des brevets et licences. Par conséquent, un systéme complexe
d'accords de licences s'est développé permettant & une Société quelconque d'exploiter i ‘
les brevets d'une autre Société contre paiement d'une redevance convenable et, comme '
le progrés technique engendrait des problémes de plus en plus complexes, des groupes .
de Sociétés s'entendirent pour coopérer et pour mettre en commun les connaissances ac—
quises.

Un livre, ayant plusieurs fois la taille de ce volume, pourrait 8tre écrit
sur la question de la recherche dans 1'industrie du pétrole mais on comprend que la
description de tous les probldmes techniques qu'elle englobe, dépasse le cadre de cette
étude. On peut dire cependant sans ération que, si 1'importance de la recherche n'
avait pas été appréciée par 1'industrie du pétrole & sa valeur véritable, beaucoup des
développements que nous considérons comme un progrés normal n'auraient jamais été pos—
sibles. On n'aurait jamais pu ajuster aux besoins, la production des différents pro-
auits que l'on peut obtenir & partir d'un simple pétrole brut. Le moteur a explosion
serait demeuré i peu prés tel que nous le connaissions vers 1920, le graissage serait
demeuré un tour de main et aucune des industries chimiques qui emploient le pétrole
comue watiére premidre n'aurait été créée.
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CHAPITRE XI1I

ESSAIS DES PRODUITS

La croissance de 1'industrie du pétrole a été accompagnée d'un développement
paralldle des méthodes d'essai de produits du pétrole et de ses dérivés. Ces méthodes
d'essai peuvent se diviser en deux catégories : les méthodes chimiques et les méthodes
physiques.

A cause de la complexité chimique du pétrole, le développement des méthodes
chimiques convenables a été quelque peu retardé et en général, les essais chimiques
qui existent sont plus spécialement adaptés a la détermination des impuretés et des
constituants indésirables, qu'a préciser la composition exacte du produit. D'autre
part, comme les caractéristiques physiques des produits du pétrole conditionnent large-
ment leur usage, la mise au point de méthodes physiques a regu une attention considéra~
ble.

En raison des progrés énormes actuellement en cours dans la chimie du petrole
cette référence en faveur des essais physiques est & réviser cependant et des d
analytiques basées sur la composition chimique deviennent d'une utilité plus grande.

Le choix correct des essais ainsi que celui de valeurs numériques convena—
bles pour les spécifications basées sur les essais stamdard, est d'une importance fon—
damentale et toute imperfection dans ce domaine augmente le prix de revient des pro-
duits et les difficultés du raffineur.

Dans les pages qui suivent, la signification des essais a été donnée autant
que possible & la rubrique correspondant & chacun des produits pétroliers et l'on a
supposé que le lecteur posséde le texte de la brochure sur les "Méthodes d'Essai pu-
bliée par 1'"Institute of Petroleum" (I.P.) et par 1'™American Society for Testing Ma-
terials" (A.S.T.M.).

En raison de l'espace limité, il n'est pas possible dans ce chapftre de trai-
ter des produits du pétrole autres que ceux qui font 1l'objet de fabrications normales.
Par conséquent, nous ne faisons aucun commentaire sur les essais recommandés pour les
produits spéciaux tels que solvants, huiles transformateurs, huiles turbines et les
graisses consistantes. Les publications mentionnées plus haut fournissent en abondance
les renseignements nécessaires sur ces produitse.

(1) Les indications données dans ce chapftre sont relatives aux produits mis normalement
sur le marché en Angleterre. Il est évident que les caractéristiques de chaque pro-
duit peuvent varier par rapport aux caractéristiques officielles belges, suisses ou
frangaises.
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Huiles brutes

u'analyse et 1'essai des huiles brutes se font habituellement dans le but de
déterminer leur valeur commerciale et pour guider le travail sur les champs de pétrole
et dans les raffineries.

A 1'Anglo-Iranian 0il Company, les essais les plus fréquemment utilisés sont
la mesure de la densité et l'essai de distillation par la méthode I.P.-24.

Echantillonnage — On ne saurait trop insister sur la nécessité de prendre le
plus de précautions possibles pour que les échantillons destinds a 1'analyse soient re-
présentatifs du lot de produit intéressé, que ce soit de 1'huile brute ou ses dérivés.

Les huiles brutes renfermant des quantités relativement faibles de gaz dis—
sous sont habituellement échantillonnées par les m8mes procédés que ceux en usage pour
l'essence et les autres liquides volatils. Celles contenant des quantités appréciables
de gaz dissous sont plutdt échantillonnées sous pression de fagon & éviter les pertes
de ces gaz et des autres constituants volatils qui se produiraient si 1'huile brute
était mise en emballage & la pression atmosphérique.

Densité — La densité de 1'huile brute est mesurée avec une grande précision
pour certaines raisons bien déterminées, entre autres, pour les essais, le contrSle
sur les champs de pétrole et dans les raffineries et pour des calculs de tonnage rela—
tifs au chargement de pétroliers, des statistiques de production et quelquefois pour
le paiement de redevances et de droits de douane. De plus, l'huile brute est souvent
achetée et vendue & un prix fixé d'aprés sa densité. Cette pratique est particuliére—
ment indiquée pour les raffineries achetant des huiles brutes de diverses origines.

Les méthodes pour mesurer la densité des huiles brutes sont données dans les
ouvrages de 1'I.P. et de 1'A.S.T.K. et des détails complémentaires peuvent &tre trouvés
dans le livre de 1'A.I.0.C. intitulé "The Measurement of 0il in Bulk" (a). On pourra
également se référer aux publications appropriées de 1'"Institute of Petroleum" ().

Teneur en eau et en sédiments ~ Des quantités par trop importantes d'eau et
de sédiments dans 1'huile brute sont indésirables au raffinage et ces quantités doivent
&tre connues lorsque 1'huile est vendue ou achetée ou doit payer des droits de douane
ou des redevances.

Teneur en sel — L'huile brute contient quelquefois des traces de sel et d'au-
tres chlorures. Ils sont susceptibles de se décomposer quand 1'huile brute est chauffée
au cours de la distillation ou du oracking et donnent lieu & une formation d'acide chlo
rhydrique qui provoque la corrosion dans les unités de raffinage. Aussi, comme opéra—
tion préliminaire pour combattre la corrosion, la quantité de chlorure existant doit
8tre mesurée.

Essais de distillation — Les essais de distillation sont réalisés sur 1thuile
brute aans le but de déterminer la quantité relative des produits qu'elle renferme,
classés d'aprés leur courbe de distillation.

(a) Measurement of 0il in Bulk — Part 1 Standard Weights and leasures 1932
(b) Tables for keasurement of 0il in 1945.
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Le plus simple de ces essais est la méthode I.P.-24 dans laquelle IO0 cc de.
1'échantillon sont distillés et ou l'on note le volume de distillat correspondant a
chaque multiple de 25 degrés C, la densité du distillat et du résidu. Un autre essai
simple est la méthode A.S.T.M. D-285 qui est réalisé sur un échantillon de 300 cc.

La valeur des résultats donnés par ces deux méthodes d'essai est quelque peu
arbitraire mais, en raison de leur simplicité, elles sont largement utilisées pour le
contrfle dans les usines, pour des besoins commerciaux et pour 1'établissement de spé-
cifications.

Fractionnement poussé — Le fractionnement poussé des huiles brutes comporte
la préparation d'échantillons de tous les proauits que l'on désire extraire et la dé—
termination des quantités et des qualités correspondantes. On peut aussi avoir besoin
de renseignements pour le type de procédé de raffinage le mieux adapté aux produits
interméaiaires & partir d'une huile brute donnée, et d'une analyse des gaz contenus
dans cette huile brute. Un essai de ce type exige un temps considérable et nécessite
un échantillon important.

Carburants Aviation

L'essence aviation est constituée par des mélanges d'hydrocarbures appropriés
préparés, d'une part, a pertir de fractions légéres de 1l'huile brute et, d‘autre part,
par synthése a partir de certains gaz de raffinerie. Le type et la proportion de chaque
constituant sont ajustés pour réaliser les spécifications particuliéres exigées et cela
est fait de fagon que le carburant terminé posséde les propriétés qui permettent le
fonctionnement efficace du moteur dans toutes les conditions.

Les essais de laboratoire normalement utilisés pour déterminer ces propriétés
sont examinés dans les paragraphes suivants :

Essai de Distillation - Cet essai donne la volatilité relative d'un carburant
Par exemple, pour s'assurer que le carburant contient suffisamment de constituants vo-
latils pour un démarrage aisé du moteur et pour avoir suffisamment de souplesse dans
la période d'échauffement, la température du point correspondant & IO % de la courbe
de distillation est habituellement spécifiée.

Le point 50 % et la courbe de distillation indiquent si le carburant est con-
venable, mais ne constituent pas un critérium.

La température du point ot 90 % du produit est distillé est représentatif de
la présence de constituants relativement peu volatils qui ne se vaporiseraient pas suf-
fisamment pour permettre une égale distribution aux différents cylindres.

Les résultats de 1l'essai de distillation servent aussi & contrSler la propor-
tion de constituants les plus volatils dont un excés pourrait conduire & des pertes

excessives par évaporation ou au phénoméne du '"vapour lock" & 1l'alimentation du moteur.

Résistance & la détonation - Cette propriété, des plus importantes, est déter
minée dans un moteur spécial et exprimée par le "nombre d'octane". Le ™nombre d‘'octane"
aonne la mesure de la tendance du carburant & détoner dans des conditions de marche dé-
terminées. Numériquement, il exprime le pourcentage d'"iso-octane" dans un mélange d'
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"igo-octane et de "normal-heptane™ qui posséde la méme tendance & la détonation que le
carburant essayé lorsque ce carburant et ce mélange sont comparés dans les conditions
spécifides. Dans ce but, 1'"iso—octane" a, par définition, un "nombre d'octane" égal a
100 et le "normal-heptane” un 'nombre d'octane" égal a O.

Pour améliorer la résistance i la détonation d'un carburant qui est par ail-
leurs satisfaisant, on y ajoute en petite quantité un composé appelé "plomb tétra—
éthyle" (P.T.E.). Ce produit a pour effet de réduire la tendance 2 la détonation du
carburant et de 1a, & élever son indice d'"octane".

I1 est nécessaire de pouvoir doser la quantité de P.T.E. présente dans un
carburant, et pour contrSler les opérations de mélange avec addition de ce composé,
une mesure supplémentaire de"l'indice d'octane" est faite.

Tension de vapeur — Alors qu'il est nécessaire qu'un carburant renferme suf-
fisamment de constituants & faible point d'ébullition pour permettre le démarrage faci-
le du moteur, un excés peut causer 1'ébullition de ce carburant dans le systéme d'ali-
mentation. Les bulles de vapeur génent 1'afflux du caroburant au carburateur, rédui-
sant ainsi considérablement la puissance développée; ce phénoméne est connu sous le
nom de "vapour lock" et il peut 8tre prévu par le résultat de l'essai de tension de va-
peur. On peut aussi déduire d'une tension de vapeur élevée, la perte en produits 1lé-
gers dans les réservoirs de stockage.

Essai de Stabilité — L'une des transformations les plus sérieuses qui peut
se produire au cours du stockage d'un carburant aviation est la formation de substances
rési ou g qui, lorsqu'elles se séparent du carburant par évaporation, se
déposen’ comme un vernis sur les parties essentielles du carburateur, sur les guides.
de soupapes, etc ..., et peuvent provoquer la défaillance du moteur.

Un carburant récemment fabriqué ne contient normalement pas de gommes, mais
des changements peuvent se produire aprés un temps de stockage relativement court, par-
ticulidrement quand le carburant contient des hydrocarbure- qui ont une forte affinité
pour l'oxygéne.

L'essai sur l'existence de "gomnes actuelles" est effectué dans le but de dé-
terminer la quantité de gommes présente dans un carburant & un moment déterminé et,
les autres propriétés étant satisfaisantes, il ifdiquera si le carburant est convenable
pour son usage immédiat.

Des essais de. laboratoire ont aussi été mis au point pour aider & prédire la
durée possible de stockage d'un carburant. Ces essais consistent, en principe, & accé-
lérer 1l'oxydation du carburant et & mesurer soit les gomues formées, soit 1'oxygéne
absorbé; ce sont respectivement 1'"essai de gommes potentielles" et 1'"essai de stabili

2 1'oxydation®.

Corrosion et action dissolvante — Un carburant qui corroderait le métal d'un
moteur ou exercerait une action dissolvante sur les parties en caoutchouc pour 1'obtu-
ration automatique des fuites des réservoirs, doit 8tre rejeté.

L'action du carburant sur le cuivre est choisie comme essai de laboratoire
pour étudier ses propriétés corrosives si elles existent. L'action dissolvante est en
relation étroite avec le type chimique des constituants du carburant. Les hydrocarbu-
res du type "aromatiques" sont les plus génants & cause de leurs propriétés dissolvan—
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tes et, en partie pour cette raison, la proportion que 1'on peut employer est limitée. |
Les essais de laboratoire pour mesurer la proportion d'aromatiques dans un carburant
sont par conséquent, fréquemment employés, quoique ce facteur soit commandé dans une
certaine mesure par d'autres spécifications, par exemple, la distillation, le pouvoir

calorifique, etc «..

Pouvoir calorifique - Le pouvoir calorifique d'un carburant aviation est d'
une importance considérable car lorsqu'il est étudié en relation avec 1l'indice d'octa~
ne, il donne une mesure du rayon d'action et de 1l'économie de carburant.

Soufre — La teneur en soufre d'un carburant est intéressante a connaftre par-
ce que les produits de la combustion des composés sulfuriques sont des acides qui, au
contact de 1'humidité, sont corrosifs. La présence de soufre diminue également 1'effi-
cacité du plomb tétra-éthyl & la résistance & la détonation.

Essai au froid — Un carburant aviation ne doit contenir aucun constituant
-qui puisse se cristalliser ou se congeler aux basses températures rencontrées aux hau-
tes altitudes et qui viendrait obstruer les conduites de combustible et les filtress
Par conséquent, on contr8le cette possibilité en t la pérature de congéla—
tion du carburant.

Indice de Brome — Cet essai donne une mesure de la quantité d'hydrocarbures
“non saturds” ou "oléfiniques" qui ont une affinité pour 1'oxygéne et qui se combinent
avec beaucoup d'autres éléments.

Le brome se combine facilement avec les oléfines et la quantité combinde est
facilement mesurée, permettant ainsi de déterminer la quantité d'oléfines présente dans
un carburant.

Comme ces hydrocarbures non saturés ont tendance & former des gommes, leur
emploi dans les carburants aviation est trés limité.

Densité — La densité offre un moyen de contrSler la pureté des constituants
lors des opérations de mélange et elle est utile au cours du raffinage. Comme elle don-
ne la relation entre le poids et le volume, elle est utilisée pour la mesure des tonna~
ges dans les réservoirs.

Carburants Automobiles

Les carburants automobiles consistent en mélanges d’hydrocarbures des mémes
types généraux que ceux rencontrés pour les carburants aviation, mais, comme les spéci-
fications pour ces derniers sont beaucoup plus séveres, il est possible et méme économi
que d'employer certains types d'hydrocarbures qui ne sont pas convenables pour les car—
burants aviation, mais permettent un bon rendement dans les moteurs d'automobiles.

Les principaux de ces hydrocarbures sont les hydrocarbures non saturés ou olé
fines obtenus par les procédés de cracking. Les carburants automobiles contiennent sou-
vent une grande progortion de ce constituant sous la forme d'"essence crackée".

On admet une plus grande proportion d'aromatiques et de soufre dans les car-—
burants automobiles que dans les carburants aviation.
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Les essais de laboratoire sur les carburants automobiles sont les mémes que

ceux concernant les carburants aviation et ils ont la méme signification. Cependant,l?’
interprétation de leurs résultats est faite & la lumiére de spécifications appropriées.

Pétrole pour tracteurs

Ce produit pourrait &tre appelé “pétrole carburant' et il est employé dans
les moteurs & explosion pour tracteurs. Les limites de distillation sont plus élevées
que celles de l'essence et son indice d'octane est de 1l'ordre de 50 & 60. Cela nécessi-
te la présence d'une proportion plus élevée d'aromatiques qu'on n'en tolére dans les
pétroles lampants pour éclairage. Les essences de cracking contenant des hydrocarbures
non saturés peuvent &8tre employés pour la composition de ce carburant.

Les essais effectués normalement sur ce carburant sont : essai de distilla-
tion, couleur, point d'inflammabilité, teneur en soufre, essai de corrosion, indice d'
octane, présence et importance des gommes actuelles et potentielles; ils ont la méme
signification que ceux décrits plus haut & propos des carburants pour 1l'automobile et
pour l'aviation et, de m8me, leurs résultats sont interprétés d'aprds des spécifica-
tions appropriées.

Pétrole lampant pour éclairage

Cette catégorie de produits, également appelée Kerosene, est employée dans
les lampes et les fourneaux a pétrole a méche pour la production de lumiére ou de cha-
leur. )

Des qualités différentes de lampants sont fabriquées pour couvrir les be-—
soins des consommateurs employant des équipements de différents systémes pour 1'éclai-
rage ou le chauffage domestique, le chauffage des couveuses artificielles, les lampes
de chemins de fer, etc ...

Les essais effectués pour le pétrole lampant ont pour but de montrer si son
raffinage chimique est satisfaisant pour chaque application particuliére et pour mesu-
rer la qualité de brfllage du produit.

Essais de brfilage — L'essai de brlllage de 24 heures est un essai de perfor-
mance essentiel et la qualité du produit est fixée d'aprés la quantité de lampant con-—
sommée, les incrustations formées sur la méche et 1'étendue du dépSt sur le verre de
lampe.

Un essai de brfilage de 7 jours se fait avec les lampes de chemins de fer pour
déterminer 1l'essai de durée des lampants employés pour ces lampes.

Point de fumée — L'objet de cet essai ‘est de situer la valeur du lampant d4*
aprés son aptitude a brliler sans produire de flamme fuligineuse.

Teneur en soufre - La teneur en soufre du lampant est importante car, au
cours du bﬂﬁage,_ le soufre est transformé en anhydride sulfureux. Ce gaz a une odeur
désagréable et, dans des pisces fermées ainsi que dans les couveuses artificielles, il
pourrait avoir un effet désastreux.
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Autres essais — Les autres essais comprennent : la distillation, la densité,
le point d'inflammabilité , la proportion d'aromatiques et, éventuellement, la viscosi-
té et la couleur. Ils sont, pour la plupart, intéressants surtout pour le raffineur et
on ne donnera seulement que de brefs commentaires sur leur signification.

L'"Essai de Distillation" aide & voir si le produit est convenable comme pé—
trole d'éclairage.

Le "Point d'Inflammabilité" se fait habituellement pour satisfaire aux spéci:
fications douaniéres ou locales ainsi qu'aux obligations résultant du danger d'incen—
die.

La "Teneur en Aromatiques" donne une jdée de la constitution chimique du pro-
duit et 1l'on doit noter que les aromatiques tendent & donner des flammes fuligineuses.
Par conséquent, le contrSle de la quantité qu'un pétrole en renferme est nécessaire.

La "Viscosité" du produit conditionne son ascension dans les méches ou dans
les canaux capillaires; elle est importante pour certains types d'appareils spéciauxe.

La "Couleur" est habituellement un guide pour le raffineur et elle indique
aussi si une pollution s'est produite car le pétrole lampant raffiné est normalement
blanc: (water white). Dans beaucoup de contrées la couleur d'un pétrole lampant a une
grande importance commerciale.

Gas oil et Diesel oil

e —

Les gas oil sont importants comme matisres premiéres de cracking pour la pro-
duction de carburant pour moteurs & explosion et comme combustible pour les moteurs
diesel. Les essais suivants jntéressent le producteur et le consommateur.

Le "Point d'Aniline" est une mesure de la teneur en aromatiques d'un produit.
I1 est aussi employé pour calculer le Diesel-Index et un point d*aniline élevé corres—
pond normalement & un Diesel-Index élevé.

Le "Diesel-Index" est calculé & pertir du point d'aniline et de la densité.
I1 donne une indication de la qualité d'inflammation d'un combustible pour diesel. Il
ost du méme ordre que"l'indice de Cétane" mais il peut en différer parfois de fagon

appréciable et par conséquent on ne doit 1'interpréter qu'avec réserve.

L'"Indice de Cétane" se mesure sur un moteur et donne la valeur de la quali-
té d'inflammabilité d'un combustible pour diesel. Une qualité élevée correspond a un
démarrage facile et & la souplesse de marche du moteur.

La "Teneur en Cendres" indique la présence de produits inorganiques tels que
de la poussiére, de la rouille et des produits d'écaillage des réservoirs.

L'"Essai de Résidu de Carbone" ou "Essai Conradson" est congu pour donner une
jdée de la tendance qu'a le produit a former des dépdts de carbone ou de suie et il est
d'une importance particuliére lorsque le produit est employé comme combustible ou pour
usage domestique.
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L'"Essai de Distillation" est utile lorsqu'on doit savoir si un gas oil peu
&tre employé dans un but déterminé.

Le "Point d'Inflammabilité". Dans ce cas, le risque d'incendie est la consi-
dération essentielle plutSt que les exigences de la Douane pour les taxes.

La "Stabilité & la Chaleur" montre si un combustible pour diesel peut &tre
stocké dans des conditions de température particuliéres par exemple, ou dans un systé—
me de réchauffage. En général, moins il se forme de goudrons au cours de l'essai,
meilleure est la stabilité du combustible.

L'"Indice de Neutralisation" représente la somme des acidités minérales et
organiques présentes ou la différence entre l'acidité organique et l'alcalinité présen-
tes dans le produit. Il est évidemment désirable qu'il soit neutre et ne corrode pas
les parties métalliques des moteurs ou des installations en contact avec le combusti-—
ble.

L'"Acidité Minérale'", parallélement, donne une mesure de la contamination
par des acides minéraux et des renseignements sur le genre de corrosion que l'on peut
atteindre d'un produit.

Le "Point de Congélation" est introduit dans la plupart des spécifications
pour gas oil et diesel oil pour s'assurer qu'ils couleront dans les conditions de tem—
pérature rencontrées au cours de leur utilisation. Comme la solidification d'un gas
o0il a basse température est généralement due a la séparation de la paraffine, le "Point
de Congélation" peut 8tre employé comme une indication de la teneur en paraffine. Cette
derniére est responsable de la gélification des produits avec, comme conséquences, 1'
interruption de leur écoulement et des difficultés de pompage.

"Densité'".— Les produits du pétrole sont fréquemment vendus en volume corri—
g6 & la température standard de I72 C (en France : I5% C) et la densité doit 8tre con—
nue car la correction de volume en dépend. Elle est importante pour le contr8le des
opérations de raffinage mais elle a peu de sens comme indice de la qualité ou de 1l'uti-
1ité d'un produit fini.

Le "Pouvoir Calorifigue" d'un combustible est la quantité de chaleur résul-—
tant de sa combustion compléte. Il peut &tre déterminé expérimentalement ou calculé 4!
aprés la densité.

La "Couleur" est importante au point de vue aspect du produit. Le gas oil
doit &tre limpide et brillant mais les diesel oils sont fréquemment noirs & cause de
leur teneur en résidus qui contiennent des asphalténes.

La "Viscosité" donne une mesure des caractéristiques d'écoulement. Elle est
trés faible avec les types normaux de gas oil ou de diesel oilj elle est néanmoins un
guide selon le type et la qualité des produits.

La "Teneur en Soufre" donne une indication sur 1'origine du produit. Une te—
neur en soufre élevée peut &tre génante car les composés sulfurés résultant de la com—
bustion rendent corrosifs leg gas d'échappement en présence d'humidité.

L'"Essai de Corrosion" renseigne sur la quantité de soufre libre présente et
sur la tendance du combustible a corroder les parties métalliques avec lesquelles il
est en contact.
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L'"Eau"et les "Sédiments" ont une signification particuliére pour les diesel
0ils lourds pour que l'on puisse garantir 1'absence de produits qui colmateraient les
filtres et les injecteurs ou causeraient 1'abrasion des pompes d'alimentation et des
parties en mouvement des moteurs. La présence d'eau causerait le moussage des produits
lorsqu'ils sont chauffés et intensifierait toute tendance a la corrosion.

Le "Point de Trouble" est souvent déterminé quand il s'agit de produits des—
tinés & certaines catégories de moteur diesel. Il est surtout utile dans les cas ou le
produit doit passer & travers un filtre de toile métallique trés fine, non chauffé ol
les cristaux de paraffine solide en suspension pourraient se rassembler sur la surface
du filtre et ralentir 1l'écoulement.

Combustibles liquides (Fuel oils)

Le terme "Fuel Oil" s'applique généralement & un résidu obtenu a partir d'un
pétrole brut aprés distillation des fractions légéres, pour élever son point d'inflam-—
mabilité au-dessus de I50? F. Des mélanges de distillats et de résidus en proportions
convenables pour réaliser les spécifications limites de viscosité, teneur en asphalte,
teneur en soufre, point de congélation, etc ... sont également appelés "fuel oils".
Les fuel oils contiennent souvent d'autres proauits de raffinage tels que les résidus
de cracking, les extraits de raffinage par solvants, etc... qui n'exigent pas un raffi-
nage chimique.

Les essais suivants sont d'un intér8t particulier :

Pouvoir calorifique - lLa connaissance du pouvoir calorifique d'un fuel oil
est nécessaire pour déterminer l'efficacité du matériel de combustion; les valeurs les
- plus élevées sont obtenues lorsque les éléments du fuel oil autres que le carbone et
1'hydrogéne sont présents en quantités minimes et particulidrement lorsque le rapport
Hydrogéne/carbone est élevé.

Viscosité — On n'a généralement pas l'habitude de mesurer la viscosité des
fuel oils & une température inférieure & 1002 F. (370 8) car au dessous de certaines
températures, beaucoup de fuels cessent de se comporter comme de véritables liquides
et acquidrent certaines propriétés des gels. La nature et le comportement des produits
aux basses températures peuvent quelquefois 8tre mieux mis en valeur par le point d‘'é-
coulement. La viscosité a aussi une importance pour le calcul des pipelines, des échan—
geurs de chaleur a huile et des brileurs par atomisation.

Point d'écoulement — Il représente la plus basse température & laquelle 1'hui
le coule encore quand elle est refroidie sans agitation et dans des conditions détermi-
nées. Le traitement thermique et mécanique subi par 1'échantillon a un effet marqué sur
le point d'écoulement; des produits stockés pendant des périodes prolongées & de basses
températures coulent plus difficilement et par conséquent ont un point d'écoulement
plus élevé.

Résidu de carbone — Il donne une indication de 1'importance des dépSts de car
bone qui peuvent s'accumuler sur les surfaces brllantes telles que le bec des brlleurs
lorsque le produit est soumis & une température élevée.
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Teneur en soufre — Dans le cas d'utilisation dans des foyers ordinaires, la
teneur en soufre d'une huile a peu d'importance et est rarement indiquée dans les spé-
cifications. Néanmoins, une teneur en soufre excessive a pour effet d'abaisser le pou— y
voir calorifique du fuel oil. C'est en partie pour cette raison que le pouvoir calori-
fique inférieur est demandé dans beaucoup de spécifications. Certaines opérations métal ¢
lurgiques, telles que les traitements thermiques ol les propriétés du métal sont sé—
rieusement affectées par la formation de sulfures demandent des fuel oils ayant une te-
neur en soufre la plus basse possible.

Point d'inflammabilité — Le danger d'incendie est, une fois encore, de gran—
de importance et, pour les installations industrielles, particuliérement celles utili-—
sant un réchauffeur, le point d'inflammabilité minimum est de I502 F (652 5).

Teneur en eau — On peut rencontrer dans les fuel oils des quantités d'eau
allant jusqu'a 1 % mais, tant que la teneur en eau est basse et que cette eau est fine-
ment divisée, elle ne donne pas lieu a des difficultés pratiques; si les huiles sont
préchauffées la séparation de l'eau se fait assez rapidement.

Builes lubrifiantes

Les essais des huiles lubrifiantes peuvent &tre classés en deux catégories,
c'est-a~dire :

a) examen du produit pour identifier son origine possible, son raffinage ou la nature
des mélanges qui ont permis de 1l'obtenirj

b) indication que le produit est convenable pour une utilisation déterminde.

La premidre catégorie comprend, par exemple : la densité, 1'inflammabilité,
la couleur, les essais d'oxydation, l'essai de désémulsion et celui de corrosion a la

“lame de cuivre.

Dans la seconde, on peut inclure les essais tels que : viscosité, point d'é-
coulement et le résidu de carbone.

Densité ~ Flle n'a pas de signification particulidre lorsqu'elle est séparée
des autres caractéristiques, sauf pour la question de prix.

Considérée conjointement avec la viscosité du produit, cependant, elle peut
donner une indication sur l'origine de 1'huile ou de la méthode de raffinage.

Point d'inflammabilité - La détermination du point d'inflammabilité, & part
le danger d'incendie est important pour savoir si une huile a été fabriquée i partir
d'une coupe de limites distillatoires étroites, cu d'un résidu, ou a partir d'une cou—
pe large, ou par mélange de constituants nettement différents les uns des autres. Plus
est étroit 1l'intervalle entre les points d'inflammabilité (creuset fermé, creuset ou-
vert, combustion) plus est généralement étroit 1l'intervalle de distillation de 1'huile.

Couleur — Indice de desémulsion et Acidité — Ces essais sont utiles pour se
renare compte de 1'efficacité du traitement de raffinage. Quoique la couleur ait une
importance commerciale considérable, elle n'est pas aussi importante que le fait qu'
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elle doit rester sensiblement constante lorsque l'huile est stockée dans des conditions
normales.

L'essai de desémulsion est principalement utilisé pour s'assurer qu'il ne
reste pas de produits sulfonés aprés le traitement a la terre décolorante qui suit le
raffinage & l'acide sulfurique, car ces produits sulfonés rendent 1'huile trés émul-
sionnable. Il est également essentiel qu'il ne reste aucune acidité minérale dans i)
huile finie.

Viscosité — La viscosité du produit est d'une importance capitale et doit
Stre considérae comme le principal moyen pour choisir une huile pour un usage détermi-
né ot 1'on tient compte de la température, des variations de vitesse et la pression
sur surfaces lubrifiées.

Un tourillon & grande vitesse et faiblement chargé demande une -huile de fai-
ble viscosité tandis que les charges élevées combinées avec les faibles vitesses deman-
dent une huile de viscosité plus élevée. Du point de vue température une huile employée
aux basses températures doit avoir un point de congélation faible et des huiles tra-—
vaillant dans des limites trés larges de température doivent posséder un indice de vis-
cosité élevé.

Index de viscosité - C'est un chiffre empirique indiquant 1'effet des change-
ments de température sur la viscosité d'ure huile. Un index de viscosité faible signi-
fie que la viscosité de 1'huile changera beaucoup avec la température et inversement.

Les huiles & haut index de viscosité sont considérées comme des huiles paraf-
finiques.

Huiles pour moteurs a combustion interne

Ce groupe comprend les huiles utilisées dans les moteurs & essence, les mo-
teurs diesel et les moteurs d'avion. Ici également, le principal critére de classifica-
tion est la viscosité. La viscosité requise pour un moteur est déterminée par son type
et par conséquent elle est habituellement fixée par le constructeur. Pour les moteurs
4 essence et les moteurs diesel, une classification convenable basée sur les viscosités
Redwood & I40° F. est fournie par le nombre S.A.E. Cette classification basée sur la
viscosité a été établie par la Société Américaine des Ingénieurs de 1'Automobile.

On trouvera ci-aprés la relation approchée entre l'indice S.A.E. et la visco-
8ité mesurée en unités cinématiques et en secondes Redwood.

: Indice S.A.E. :  Viscosité Cinématique H Viscosité 3
: : a 140° F. (602 C) : Secondes Redwood 1402 F (602 C):
: 10 s 15,5 - 21 3 70 - 90 s
H 20 H 21 - 31,5 H 9 - I30 3
3 30 s 31,5 - 44 : I30 - 18 :
3 40 3 44 - 61 : 80 - 250 :
: 50 s 61 - 93 3 250 - 380 3
H 60 : 93 - I20 : 380 - 490 :
H 10 H I20 - I54 H 490 - 630 3
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Les caractéristiques suivantes sont nécessaires pour les huiles destinées au
graissage des moteurs 3

a) un INDEX de viscosité suffisamment élevé est préférable pour 8tre sfir que 1'huile
aura une viscosité convenable pour les variations de température qu'elle subit.

b) une bonne stabilité & l'oxydation est nécessaire et un faible RESIDU DE CARBONE est
important, pas tellement comme indication de la formation de coke dans la chambre
de combustion mais par le fait que seules les huiles constituées par des mélanges
d'huiles de base parfaitement raffinées donnent de faibles résidus de carbone.

¢) le POINT D'ECOULEMENT doit 8tre bas pour permettre la facilité du démarrage 2 froid
et le POINT DE TROUBLE doit &tre trés rapproché du point d'écoulement, sauf dans
les huiles auxquelles on a ajouté un réducteur du point d'écoulement.

Aprés leur emploi, les huiles pour moteurs sont souvent analysées au point
de vue viscosité, dilution et matiéres insolubles dans l'iso-pentane et le benzéne;
cet essai est surtout effectué pour déterminer la nature des altérations qu'a subi 1*
huile au cours de son emploi. La dilution de 1l'huile par le combustible réduit sa vis—
cosité mais cette dernidre peut également augmenter a cause de+l'accumulation du carbo-
ne de la combustion et des produits d'oxydation.

Les "matiéres insolubles dans l'iso-pentane" expriment la teneur totale en
asphalténes, carbone et autres produits insolubles et, par l'extraction au benzéne,
les matidres asphaltiques sont dissoutes, laissant.comme résidu le carbone, des parti-
cules étrangéres, la poussidre de l'air, etc ...

La DILUTION des huiles usagées par le carburant-auto peut &tre déterminde
avec précision par la méthode I.P. (Institute of Petroleum), mais 1l'appréciation de la
dilution due aux combustibles pour moteurs diesel doit 8tre interprétée comme ne don—
nant qu'une indication approximative.

Paraffines

La paraffine est un produit solide de structure oristalline variée qui peut
8tre séparé des fractions d'huiles lubrifiantes d'un brut & base paraffinique.

A part le POINT DE FUSION qui est employé pour classer la paraffine, et la
détermination de la COULEUR qui correspond & un raffinage convenable, les essais que 1!
on fait sur la paraffine dépendent de 1'emploi auquel on la destine. Par exemple :pour
les emballages destinés aux produits alimentaires et autres enveloppes protectrices,
la considération la plus importante est 1'ODEUR et 1'absence de gofit, tandis que comme
isolant électrique la RIGIDITE DIELECTRIQUE est importante.

Pour b p 4 il est né ire que la TENEUR EN HUILE soit négli- 3
geable. Il ne doit pas y avoir d'huile pouvant ''ressuer" de la paraffine et méme de
trds faibles quantités d'huile sont indésirables lorsque l'on veut un produit stable
pour les emballages de produits alimentaires et articles analogues.
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Bitumes et Asphaltes

On ‘appelle ici produits bitumineux les asphaltes naturels et tous les bitu-—
mes asphaltiques ou bitumes fabriqués a partir du pétrole par distillation sous vide
ou & la vepeur, par oxydation & 1l'air et par cracking.

Ces types de produits sont surtout employés pour les usages routiers, le re-—
v8tement des trottoirs et aussi pour la fabrication de matériaux pour toitures des re-
v8tements, des mastics, des vernis d'imprégnation, des mélanges isolants, des peintures
et des émulsions.

Les essais des matériaux bitumineux se classent en 5 groupes : c'est-a~dire:
essais physiques, mécaniques, thermiques, solubilité et essais chimiques. On les fait
pour 1l'identification des produits, pour déterminer leur aptitude a certains usages
spécifiques, pour contrSler 1'uniformité des approvisionnements, pour le contrSle des
procédés de fabrication et comme un moyen de juger de la qualité des produits.

L'essai de pénétration mesure la dureté et la plasticité des produits soli-
des et semi—solides et il est toujours employé dans les spécifications. Quand on le dé-
termine & des températures différentes ou en conjonction avec le point de ramollisse—
ment, il indique la susceptibilité du produit aux variations de température (indice de
pénétration).

Le point de ramollissement est employé spécialement pour le contr8le en raf—
finerie et pour la vérification des produits de rev8tement. Dans tous les cas, il figu-
re dans les spécifications. Il est aussi employé en conjonotion avec 1l'essai de péné-
tration pour calculer l'indice de pénétration, comme vu plus haut.

la densité est aéterminée surtout pour l'idertification des produits et pour
le contr8le des fabrications. Les asphaltes sont vendus & la fois en poids et en volu—
me de sorte que la densité est nécessaire pour les calculs de conversion. La densité a
602 F (152 5 C.) des produits bitumineux est généralement plus grande que 1'unité.

La perte au chauff indique la proportion de constituants volatils a la
température de Io3% C. (3259 F.) Elle est employée en conjonction avec la détermina~
tion de la pénétration avant et aprés l'essai de perte au chauffage pour Jjuger de 1'

augmentation de consistance qui se produira yvraisemblablement pendant le stockage a 1!
état liquide ou pendant 1l'utilisation.

L'essai de distillation montre la proportion de constituants volatils que 1'
on peut obtenir en chauffant le produit & une série de températures définies. Dfordi-
naire on l'emploie seulement pour les asphaltes appelés "cut backs".

Les essais de solubilité sont employés dans toutes sortes de cas, excepté
pour le contrSle ae fabrication. Les asphaltes bruts sont vendus sur la base de leurs
matidres solubles dans le sulfure de carbone, les matidres insolubles étant considérées
conme produits inertes et par conséquent comme altérants. Dans quelques cas, elles
sont une indication d'une surchauffe pendant la fabrication.

Les constituants des asphaltes sont divisés de maniére empirique en 5 grou-
pes @
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= Matiéres Minérales : dosées par les cendres

— Carbone et carboides : insolubles dans le sulfure de carbone
~ Carbénes : insolubles dans le benzéne

- Asphalténes : insolubles dans l'éther de pétrole

~ Résines et Huiles : solubles dans l'éther de pétrole

Cette méthode de séparation, & part le cas des matidres minérales, peut &tre
considérée comme une précipitation fractionnée par des solvants de tension superficiel-
le progressivement décroissante.

La détermination de la viscosité indique la consistance dans les conditions
de service pour les usagers routiers et pour une imprégnation facile des tissus. Quand
elle est déterminée & des températyres différentes et que 1l'on trace la courbe de vis-
cosité, elle peut 8tre utilisée pour déterminer la susceptibilité aux variations de
température.

Le point d'inflammabilité n'est pas employé dans un but d'identification et
sa principale utilité est pour estimer le danger d'incendie.

L'aptitude & 1'étirement ou ductilité est caractéristique des asphaltes et
sa détermination est utile comme identification, pour indiquer si le produit convient
& certains usages, pour contr8ler la constance des approvisionnements et pour le con-
tr8le des fabrications. Elle permet de différencier les asphaltes soufflés ou oxydés
des asphaltes résidus de distillation.

La teneur en cendres est employée pour la détermination des constituants
inorganiques tels que l'argile, le sable, les fractions minérales, etc ... (voir essais
de solubilité) qui sont des constituants normaux des asphaltes naturels ou des matires
minérales ajoutées aux bitumes ou aux mastics.

La détermination de la tensur en soufre est utile comme identification. Les
asphaltes naturels contiennent depuis des traces jusqu'a IO % de cet élément et les bi-
tumes sont fréquemment durcis par polymérisation avec le soufre.

La connaissance de la teneur en paraffine d'une substance bitumineuse est
utile pour l'identification des mélanges industriels et comme guide pour la qualité des
résidus de pétrole. Cette détermination est difficile & réaliser et le chiffre trouvé
dépend beaucoup des conditions employées pour la séparation de la paraffine. les résul-
tats des dosages de paraffine doivent, par conséquent, 8tre toujours considérés avec
réserve.

La teneur en eau est surtout 1l'indication d'une contamination en ce qui con—
cerne les bitumes, spécialement dans le cas de ceux employés en isolement électrique.
Dans le cas des émulsions bitumineuses, le dosage de l'eau est d'une importance considé
rable, surtout du point de vue de 1'acheteur.

La détermination de la rigidité diélectrique est né ire pour les bitumes
utilisés pour 1'isolement électrique, particulidrement lorsque les conditions imposées
sont 8éve Cette téristique est donc importante quand les bitumes sont employés
pour 1'isolement des cfbles électriques, pour les boftes de jonotion, etc ...




CHAPITRE XIV

STRUCTURE DE L’INDUSTRIE PETROLIERE

L'industrie pétrolidre moderne présente un certain nombre de caractéristiques
fondamentales qui, une fois admises, permettent d'en comprendre non seulement le sché—
ma général, mais aussi la structure type particuliére de chaque compagnie prise isolé—
ment.

Dans son ensemble, notre industrie se consacre & la production sur une grande
échelle, d'une gamme de produits relativement standardisés. La recherche et 1l'exploita-
tion des matidres premidres de base, leur transport (par pipe-line ou bateau pétrolier)
ot leur transformation en produits fabriqués, sont fonction d'un certain nombre d*opé-
rations extr8mement spécialisées et coordonnées. Ces opérations, tant dans leur ensem-
ble qu'individuellement, nécessitent des capitaux considérables. L'incidence de ces in-
vestissements sur le prix de revient tend & diminuer trds vite au fur et a4 mesure que
s'accroft le tonnage produit. En outre, le rendement des capitaux g'éléve dans la mesu-
re ol la production, s'étendant sur une plus grande échellse, s'adapte plus aisément &
la demande. C'est ainsi que 1'on est entrainé tout naturellement vers une concentratiou
d'éléments de grande capacité et vers un contr8le coordonné a 1'intérieur de ces 616~
ments a tous les stades, depuis la découverte initiale et 1'exploitation du pétrole
brut jusqu'a sa distribution éventuelle sous forme de produits finis aux points de con~
sommation. Du point de vue économique notre industrie constitue un exemple frappant de
concentration verticale sur une grande échelle.

Ceci signifie deux choses : En premier lieu 1'unité type est une compagnie
ou un groupe de compagnies effectuant toutes les opérations et contr8lant tout le cir-
cuit de la matidre premidre depuis la découverte du pétrole dans les puits jusqu'a sa
distribution aux consommateurs sous les nombreuses formes sous lesquelles — grice au
raffinage - on peut l'utiliser. La compagnie ou le groupe de ies type prend
par conséquent un certain nombre de services chargés de ces différentes phases : achat
des concessions, prospection, forage et exploitation des puits, création de pipe-lines,
raffinage, transport, stockage, vente.

En deuxidme lieu, comme chaque unité est organisée en vue de la production
sur une large échelle, les activités de 1'industrie seront concentrées entre les mains
d'un nombre relativement réduit de jes. Si la tion et la conduite des

(1) Cette structure est en constant développement, surtout en Moyen-Orient. Ce chapi-
tre peut donc, sur certains points, n'Stre plus & jour lors de sa parution.
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opérations sur une grande échelle sont caractéristiques de notre industrie, il ne faut
Pas en déduire que nécessairement toutes les phases sont complétes et de méme envergu—
re et se suffisent les unes aux autres. Une compagnie ne raffine et ne distribue pas
forcément toute sa production et le service commercial d‘'une compagnie n'est pas néces.
sairement alimenté uniquement par la production de la seule compagnie.

On peut trouver aussi de nombreux exemples d'entreprises qui ne sont ni con—
centrées ni d'une ampleur considérable. Des compagnies de plus faible importance et
non concentrées ne sont pas rares du tout au stade de la distribution. Aux Etats—Unis
plus spécialement, il existe de pareilles sociétés qui se consacrent & la production
du brut. Cependant, malgré ces exceptions, les deux faits fondamentaux que nous avons
cités n'en persistent pas moins. Premidrement il est rare de rencontrer une compagnie
qui soit concentrée mais de faible importance. Deuxidmement la part prépondérante dans
les activités de notre industrie appartient aux groupes concentrés.

I1 est difficile de donner des exemples précis mais on ne se trompera guére
en affirmant que cette proportion n'est certainement pas inférieure aux trois quarts.

Pour 1'examen détaillé de la structure actuelle de 1'industrie et la descrip-
tion des principaux groupes ou compagnies, il convient d'envisager d'une part les
U.S.A. qui fournissent & eux seuls presque 60 % de la production pétrolidre mondiale
et, d'autre part, le reste du Monde.

Croissance et formation de 1'industrie
pétroliére aux Etats-Unis

L'industrie petroliére est née aux Etats-Unis, en Pensylvanie, peu aprés
1859. Il s'agissait alors de modestes entreprises de production de pétrole brut extrait
de puits peu profonds exploités pour un grand nombre de propriétaires indépendants. Le
brut était transporté en tonneaux de bois, par des attelages de chevaux, depuis les
puits jusqu'aux raffineries ol 1'on extrayait le pétrole, alors seul produit suscepti-
ble d'8tre vendu.

Le premier pas important dans le développement de cette industrie se-fit en
1870, année ou la"Standard 0il Company" s'intéressa au raffinage et, en une dizaine d'
années, réussit a unifier sous son contr8le la majeure partie des entreprises; trés
peu de temps aprés, la Standard consolida sa position en acquérant des intéréts prépon-
dérants dans les pipe-lines qui, & la fin de 1870, avaient détrSné 1'ancien systéme de
transport par tonneaux du pétrole brut Jusqu'aux raffineries. A l'autre extrémité de
la chafne, cette m8me compagnie réussit i créer vers la méme époque un important réseau
de distribution en vrac du produit raffiné ou pétrole lampant en utilisant des wagons—
citernes et des dépSts de stockage. Dés le début du développement de 1'industrie pétro-
lidre une poussée générale vers la tration se manifestait déja : concentration
horizontale d'abord des opérations d'une méme catégorie. Concentration verticale ensui-
te, d'une catégorie a l'autre. Un maillon important manquait cependant. Ce n'est qu'aux
environs de 1890, en effet, que la Standard étendit ses intéréts au stade de la produc-
tion méme du pétrole brut et ceci seulement sur une échelle encore limitée ne s'éten—
dant virtuellement pas a la prospection et au développement de nouveaux champs. Aussi,
vers I9II, alors qu'elle contr8lait plus de 90 % des pipe-lines, environ 85 % du raffi-
nage et de la distribution du pétrole, sa participation & la production du pétrole brut
n'était que d’environ 11 4. Ce ne fut en effet que plus tard, a un stade beaucoup plus
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avancé de 1l'histoire, que les entreprises de raffinage et de distribution s'intéressée-
rent directement & la production inaugurant ainsi la concentration verticale, caracté—
ristique de l'industrie américaine actuelle.

L*étape suivante aux Etats-Unis date de 1911, époque a laquelle la Cour su-
préme de ce pays prononga la dissolution de la Standard Oil Company, pour violation de
la loi Sherman contre les "trusts". Par cette dissolution, environ 33 entreprises indi-
viduelles constituant le Trust se trouvaient dissociées et contraintes a se développer
isolément. Mais dans les dix années qui suivirent, par suite de 1l'accroissement consi-
dérable des demandes en essence au cours de la premiére guerre mondiale et de 1'essor
donné & la prospection et a la production, de nouvelles entreprises se créérent et pri-
rent rapidement de 1'importance. En m&me temps, la demande de produits pétroliers s'
accrfit et les pointes saisonnidres s'accentudrent au point qu'il devint primordial 4'
&tre & méme de répondre & des modifications brusques de la demande. Ce fut donc, alors
que la concurrence était libre et absolue, que non seulement les nouveaux venus, quel-
le que soit la spécialité par laquelle ils avaient débuté, mais encore tous ceux qui
avaient fait partie de l'ancienne Standard Oil Company, furent conduits inévitablement
a4 se regrouper sur une grande échelle. Cette tendance était si accentuée qu'en dépit
de l'énorme capacité de 1l'industrie pétroliére des Etats-Unis avant la seconde guerre
mondiale, se trouva répartie entre les mains d'une vingtaine de gros trusts entiére—
ment concentrés la majorité de 1l'industrie pétroliére & tous ses stades, soit, d'aprds
les estimations environ 60 % de la proportion de brut, 70 & 80 % des raffineries, 90 %
des pipe-lines. La part prise & la production de pétrole brut, incomparablement supé—
rieure & celle prise par l'ancienne Standard Oil Company est significative. Elle décou-
le tout naturellement de l'accroissement de la complexité de l'industrie et de la con—
viction acquise par expérience que pour 8tre a m8me-d'allier la souplesse a la stabili-
té des opérations, un accés direct aux sources de matiéres premidres est vital.

On a pris l'habitude d&s le début et sans raison valable de classer en deux
groupes les grandes compagnies de 1'industrie moderne pétrolidre aux U.S.Ae : les qua-
tre grands et les autres, parmi lesquels ceux que l'on appelle les "indépendants prin—
cipaux”.

Ces quatre grands : Standard Oil (New Jersey)
Socony Vacuum 0il Co. Ince
Standard 0il (Indiana)
Standard 0il of California

proviennent tous des débris de l'ancien Trust Standard. Chacune de ces sociétés forme
un tout complétement sinon également concentré; chacune est en concurrence directe et
active avec une ou plus, des trois autres. La discrimination territoriale suggérée par
les noms des 4 grands (signalons en passant que le terme "Socony™ est une contraction
de "Standard 0il Company of New York") avait primitivement une signification du point
de vue distribution. Ceci est encore vrai aujourd'hui jusqu'a un certain point en ce
sens que chacun de ces quatre grands occupe une position commerciale privilégiée et
prédominante dans sa propre région. Mais cette zone d'influence dépasse de beaucoup
les limites d'un seul état. Il y a des chevauchements considérables et certainement
aucune démarcation rigide entre les sphéres d'influence. Ainsi la New Jersey et ses fi-
liales prédominent comme compagnie distributrice dans les états de la C8te Atlantique,
pénétrent & l'ouest jusqu'a St-Louis sur le Mississipi et dans le Sud-Ouest par 1l'in-
termédiaire de la "Standard of Louisiana" et d'une importante compagnie associée au
Texas : la "Humble"; la Standard of Indiana est active dans le centre du Continent et
dans le centre ouest jusqu'aux états des Montagnes Rocheuses. La Socony Vacuum a une
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organisation de distribution & 1'échelle nationale s'étendant méme & 1l'ouest des Monta. )
gnes Rocheuses par 1'intermédiaire d‘'une compagnie filiale Californienne : la “General o
Petroleum Corporation". La "Standard of California" qui régnait primitivement sur le !
marché de la C8te Pacifique, a récemment étendu son propre réseau de distribution &
la C8te Atlantique.

Ces quatre grandes compagnies comptent parmi les plus importants producteurs
de pétrole brut des Etats-Unis et & elles quatre représentaient, juste avant la der—
niére guerre, environ 1/6 de la production mondiale. Dans les immenses champs du Cen—
tre du Continent et des Etats bordant le Golfe du Mexique, la New Jersey, par 1'inter—
médiaire de la "Carter 0il Co." et de la "Humble", la Socony par la "Magniola", la
"Standard of Indiana" par la Stanoline et la P: ican, la Standard of California
sous le nom de "Standard of Texas" sont en active concu Dans les ch de la
C8te Pacifique, deux compagnies seulement sur quatre sont actives : la "Standard of
California" et la "General Petroleum Corporation® (pour la Socony).

En plus de leur position prépondérante sur le plan de 1‘'industrie nationale '
trois de ces compagnies jouent un r8le de premier plan sur le plan international. la %
"Standard of Indiana" seule, depuis la cession en 1932 & la New Jersey du Holding de N
ses intér8ts étrangers dans la Panamerican Petroleum and Transport Co., n'a plus d'in- -
tér8ts airects hors des Etats-Unis. Quel que soit 1l‘angle sous lequel on la considére, & |
la Standard de New Jersey est depuis longtemps et demeure le trust le plus important y
de 1l'industrie pétroliére non seulement aux Etats-Unis mais aussi dans le monde entier. 2

Aprés les "4 grands" de ‘1l'industrie pétrolidre aux Etats-Unis viennent les |
“Indépendants principaux" qui se sont en général élevés & ce rang & la suite du décret
de dissolution de 1911 et de l'expansion rapide de l'industrie entre 1914 et 1920, et %
ils comprennent les sociétés suivantes :

Texas Company

Consolidated (Sinclair) Oil Corporation

Gulf 0il Corporation

Shell Union 0il Corporation 8
Union 0il Co. of California 2
Sun 0il Company 4
Phillips Petroleum~Company ; I
Tide Water Associated Oil Co. 3
Cities Service 0il Co. -
Continental 0il Co Ll |
Mid Continent Petroleum Corporation &
Pure 0il Co. ¥ ‘

Les quatre premidres, comme on le verra plus loin, jouent aussi un r8le impor ¥
tant sur le plan international.

Aux Etats-Unis, leur zone territoriale de distribution est trés étendue. la
"Shell Union Oil Corporation" occupe une position unique par le fait qu'elle est la
seule compagnie pétroliére réellement importante et entiérement concentrée opérant aux
U.S.A. et cependant faisant partie d'un groupe sous contr8le non américain, le groupe
"Royal Dutch Shell™.

A c8té des quatre grands et de leurs filiales, on peut citer encore parmi
les principales compagnies trois rameaux de l'ancien Trust Standard @
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Atlantic Refining Company
The Ohio 0il Company
Standard 0il Co. of Ohio

La premidre de ces Sociétés produit, raffine et distribue, et posséde cer—
tains intér8ts commerciaux & 1'étranger. Les deux autres ont une structure un peu spé—
ciale. la Standard Ohio se limite au raffinage et a la distribution. L'Ohio 0il Co. se
préoccupe surtout de la production de pétrole brut et du transport, le raffinage et la
distribution ne constituant pour elle qu'une activité secondaire. Leur structure s'é-
loigne plus que celle des autres grands du type normal de compagnie entidrement concen
trée.

L'industrie pétroliére hors des Etats-Unis

L'industrie pétrolidre hors des Etats-Unis a pris son essor un peu plus tard
mais son développement s'est fait selon les mémes lignes générales. La principale dif-
férence provient probablement du fait que, dds le début, la production du pétrole brut
slest trouvée dans une bien plus grande -mesure concentrée entre les mains des princi-
paux groupes. L'explication en est dans le prix de revient considérable et le temps
qu'il faut pour exploiter des champs pétrolifédres dans des régions relativement trou-—
blées et non industrialisées. 12 et quand les petites entreprises réussissaient dans
la découverte du pétrole, elles se trouvaient trés fréquemment sous la dépendance des
groupes pour les pipe-lines, le raffinage, les transports, etc ..., & moins de trouver
des capitaux considérables pour vendre leur production par leurs propres moyens.

La production sur una grande échelle s'est développée de bonne heure en Rus—
sie oi, en 1901 (époque & laquelle elle 1'emportait sur les Etats-Unis) elle attei —
gnait un maximum de 11 milliors de tonnes, et au Mexique (od en 1921 elle était de 29
millions de tonnes)s Cependant ce ne fut que vers 1a fin de 1920 que 1'industrie pétro-
lidre internationale, telle qu'elle existe actuellement prit sa forme. Indépendamment
des Etats-Unis qui, malgré une consommation nationale considérable continuérent & domi-
ner le monde par leurs exportation jusqu'a la Zin de la deuxidme guerre mondiale, le
principal fournisseur a partir de 1926 devint le Venezuela. La production de ce pays
dépassa 5.000,000 tonnes pour la premidre fois en 192 et s'éleva rapidement & presque
20,000,000 tonnes en 1929. Cette production qui prov it surtout de la région du lac
Maracaibo fut développée par la “Standard 0il of New Jersey", la "Shell™ et la "Gulf
0il Corporation". la plus grande partie de cette production était traitée dans deux
grosses raffineries sur les Iles Hollandaises d'Aruba et de Curagao au large de la C8te
du Venezuela. Apréds un déclin temporaire pendant les années 1930-1934 la production re-
prit en 1935 sa marche ascendante et, par suite de la mise en valeur de 1l'est du Vene—
zuela sous 1'impulsion de compagnies américaines, parmi lesquelles la "Sinclair", la
"Socony Vacuum" et la “Texas Co.", elle s'éleva a plus de 65 millions de tonnes par ane
Une production moins importante se développa aussi dans les région voisines de Trinidad
et de Colombia qui avec le Venezuela forment ce qu'on appelle la zone des Caralbes.

La production Mexicaine, dans laquelle la Shell par 1'intermédiaire de la
Mexican Eagle qu'elle contr8lait, s'était taillée la part du lion, déclina notablement
pendant ces mémes années et en 1938 les compagnies productrices furent expropriées par
le Gouvernement. Pendant longtemps ce gouvernement n'offrit qu'une compensation partiel
le mais un accord plus satisfaisant pour les actionnaires de la Mexican Eagle est inter
venu récemment. I1 semble que des étrangers pourront 2 nouveau participer au développe—
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ment de la production pétroliére Mexicaine. On ne peut pas savoir encore si cet état
de chose entrafnera une reprise des exportations qui avaient virtuellement cessé de-—
puis plusieurs années, mais l'accroi t de la tion intérieure du pays in—
flue obligatoirement sur de telles possibilités si bien qu'une reprise des exportations
sur une grande échelle semble actuellement improbable.

En Russie, les propriétaires privés furent tous expropriés en 1918 et ce ne
fut qu'en 1928 que la production maxima antérieure fut dépassée. Malgré cela, la pro-
duction Russe ne redevint pas un élément important du marché pétrolier international
et, en 1939, les exportations avaient presque complétement cessé, en raison du rapide
accroissement de la consommation nationale.

Le r8le de la Roumanie fut plus sensible. La Shell et la Standard of New
Jersey y contr8laient de grosses campagnies productrices. En 1936 la production attei- p 2l
gnait presque 9.000.000 de tonnes et avait une incidence considérable sur les marchés =
pétroliers européens. Par la suite cependant, cette production a diminué et les expor— ;
tations sont actuellement relativement faibles et limitées aux pays voisins.

Une autre source importante de matiéres premiéres était les Indes Néerlandai- |
ses (y compris Sarawak) et Bornéo ol l'exploitation avait été entreprise avant 1910
par la Royal Dutch Shell. Avec l'entrée en action ultérieure de la Standard Vacuum, la
région produisit en 1938 environ 8 millions de tonnes. La production aux Indes Néerlan-
daises se remet seulement des suites de la guerre et de l'occupation japonaise mais la
production de la zone britannique de Bornéo qui est entre les mains de la Shell a dépas
s8é notablement son niveau d'avant-guerre. On espére également pouvoir mettre en oeuvre A
de nouvelles exploitations en Nouvelle Guinée Hollandaise.

le actuellement le "Moyen Orient™ qui comprend 1'Iran, 1'Irak, la Palestine, la Syrie,

1'Egypte et 1'Arabie. Dans cette zone on a déja découvert un certain nombre de champs

de pétrole trés productifs parmi lesquels huit ou neuf sont d'une taille telle qu'ils ¥
peuvent rivaliser avec les plus grands champs des Etats-Unis. La production de cette l

La région de loin la plus importante potentiellement est celle que 1l'on appel l

zone joue indiscutablement un r8le prédominant car elle sert & ravitailler en pétrole
tout 1'hémisphére oriental et elle contribuera dans un proche avenir & couvrir de plus
en plus les besoins de marchés beaucoup plus éloignés; il convient, cela étant, de dé—
crire en détail les compagnies actuellement en activité dans cette région. |

L'Anglo-Iranian Oil Company a, la premidre, découvert du pétrole en quantités
appréciables & Masjid-Sulaiman dans le Sud de 1'Iran en 1908. Quelques années plus
tard une raffinerie se terminait & Abadan au fond du Golfe Persique. la production s'
accrut lentement et en 1927 dépassa 5.000.000 de tonnes. Peu de temps aprés, un autre
champ pétrolifére de premidre grandeur était découvert i Haft Kel et par la suite, vers
1930 deux autres champs importants furent découverts i Gach Saran et & Agha Jari, sans
compter d'autres champs plus petits. La production qui était en 1937 et 1938 de
10,000,000 de tonnes par an s'est élevé a 25.000.000 en 1948. Pratiquement tout ce pé-—
trole brut est raffiné a Abadan qui est actuellement la raffinerie la plus grande du
Mondej la concession de 1'Anglo-Iranian Oil Co. telle qu'elle a été révisée en 1933
couvre dans le Sud-Ouest de 1'Iran une superficie de 260,000 Km2.

L'autre producteur important de cette région est 1'Irak Petroleum Company
Limited. Cette compagnie qui succéda & la Turkish Petroleum Co. dont 1l'histoire a son
début fournit un exemple intéressant de l'intervention de la diplomatie dans les affai-
res de pétrole, peut maintenant &tre considérée comme la premidre expérience de coopé—
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ration internationale sur une grande échelle. Ses actionnaires sont la d'Arcy Explora-
tion Co. (Groupe de 1'Anglo-Iranian), 1'Anglo-Saxon Petroleum (faisant partie du grou-
pe Shell), la Near East Development Corporation (contr8lée & moitié par la Standard
0il Co. (New Jersey) et moitié par la Socony Vacuum, la Cie Frangaise des Pétroles
(représentant le Go t frangais et des intér8ts commerciaux), chacun de ces
groupes ayant 23,75, et 5 % a M. Gulbenkian (qui s'était activement occupé des négocia-
tions qui avaient abouti & cette coopération).

Cette compagnie a trouvé du pétrole a Kirkuk en Irak en 1927 et par la suite
a construit deux pipe-lines d‘'une capacité de 2.0004000 de tonnes, chacun aboutissant
sur la Méditerranée a HaIfa et Tripoli. la production de cette compagnie qui s'est éle-
vée & 4,000,000 de tonnes par an depuis 1935 est prés d*8tre triplée et en 1950 la pro-
duction doit atteindre 12.000.000 de tonnes par an. De plus, des pourparlers sont en
cours pour la construction d'un grand pipe~line de 13.000.000 & 14,000,000 de tonnes
par an allant de Kirkuk & la cBte Syrienne au nord de Tripoli. Une fois terminé, il en-
trafnera un accroissement de la production du champ de Kirkuk qui atteindra 25.000.000
de tonnes par an ou plus.

A c8té de sa concession principale, la compagnie et ses associés ont avec
les mémes actionnaires, par 1'intermédiaire de leurs filiales, des droits sur 1'ensem—
ble de 1'Irak, une grande partie de la Palestine ot de la Syrie, et une partie des ré-
gions c8tidres d'Arabie. Cette méme compagnie a également découvert du pétrole & Qatar
péninsule du Golfe Persique ol on prévoit que l'exploitation commencera dans quelques

é Plus ré t, encore elle a trouvé du pétrole prés de Bassorah dans 1'Irak
du Sud.

La Kuwait Oil Company est la troisidme grande compagnie productrice. Elle
appartient pour 50 % & 1'Anglo-Iranian et pour 50 4 & la Gulf 0il Corporation. Cette
compagnie a découvert un champ pétrolifére dans la principauté de Kuwait en 1938 et la
mise en valeur industrielle a commencé en 1946. La production a maintenant dépassé
5.000.000 de tonnes par an et staccroft rapidement. Une grosse proportion des 50 % ap~
partenant & la Gulf Oil Corporation a 6té cédée au groupe Shell par un contrat & long
terme.

Le quatridme groupe de Sociétés intéressées dans cette zone comprend la
Bahrein Petroleum Company et 1'Arabian American Oil Company (ARAMCO), qui appartiemnent
par moitié & la Texas Corporation et par moitié a la Standard Oil Co. of California.
Ce groupe posséde des ions pétrolidres sur 1'Ile de Bahrein et sur presque toute
1'Arabie Séoudites Sa production, qui a débuté en 1935, s'est notablement développée
ot a maintenant atteint environ 20.000.000 de tonnes par an dont une partie est raffi-
née a Bahrein et & Ras Tanura, raffinerie située sur la C8te de 1'Arabie.

Ré t trois & ts importants se sont produits en relation non seule-
ment avec les compagnies intéressées au développement du pétrole du Moyen Orient, mais
aussi avec l'avénement plus important encore que le Moyen Orient est destiné & jouer
dans la structure de 1'industrie mondiale.

Le premier de ces faits est constitué par les accords par lesquels la Stan—
dard 0il Company de New Jersey et la Socony Vacuum acquidrent respectivement 30 % ot
10 % des actions de 1'Arabian American 0il Company et un droit a la production dans
les mémes proportionse.
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Le deuxilme est la réalisation des plans de consvruction de deux systémes de
pipe-lines de grand diamétre allant du Golfe Persique a la Méditerranée. On a déja com-
mencé les travaux de l'un d'eux appelé Trans-Arabian Pipe-line (“TAP LINE") construit
par des intér8ts américo-arabes, mais au début de 1949 ces travaux ont subi un temps
d'arr8t & cause des difficultés provoquées par la situation politique confuse des pays
traversés.

Le second, dont le r8le est de fournir aux champs pétroliféres de 1'Iran et
de Kuwait un débouché par voie de terre vers l'ouest de Suez est une entreprise commune
a 1'Anglo-Iranian, & la Standard Oil (New Jersey), a la Socony Vacuum, qui ont crée
dans ce but la "Middle East Pipe-Lines Ltd™ (H.E.P.L.g. Comme corollaire logique de
cette association la Standard Oil Company (New Jersey) et la Socony Vacuum ont signé
avec 1'Anglo Iranian des contrats & longue échéance pour 1l'achat d'une partie importan-
te de la production de cette Société au Moyen Orient.

Le troisidme fait a été la formation en vue de la recherche de concessions
au Moyen Orient, de groupes d'importantes compagnies américaines qui, jusque 1la, dé-
ployaient presque toute, sinon toute leur activité dans les champs pétroliféres des
Etats-Unis. Un de ces groupes appelé American Independent Oil Co. comprend la Phillips
Petroleum Co. qui fait partie des indépendants principaux et un certain nombre d‘autres
Sociétés qui, si elles sont moins importantes que la Phillips n'en ont pas moins un r$-
le local non négligeable aux U.S.A. en matidre de production et de raffinage. Ce groupe
a obtenu du Cheik de Kuwait qui possdde une participation de 50 % dans la soi-disant
zone neutre de l'Arabie Séoudite une ion pour prospecter et développer la pro—
duction pétroliére.

Une concession pour 1l'exploitation de 1l'autre participation sur la méme zone
appartenant au Roi Ibn Séoud a plus récemment encore été attribuée & un deuxidme grou-
pe dirigé par une importante ie indépendante de Californie : la Pacific Western
0il Corporation. g

Un troisiéme groupe, nouvellement formé, dans le but expres de rechercher
le pétrole et de développer la production pétrolidre hors des Etats-Unis est la Conora-
da Petroleum Corporation qui comprend la Continental Oil Company, une des plus importan
te parmi les petites compagnies concentrées des Etats du Centre, 1'Chio Oil Company et
1'Amerada Petroleum Corporation, deux des plus florissantes compagnies des Etats-Unis
limitant leur activité & la prospection et & la production du brut. Cependant, une au-—
tre compagnie américaine, la "Superior Oil Company of Califorbia qui jusqu'alors se li-
mitait aux champs strictement américains est en train d'étendre ses intér8ts dans le
but de s'assurer des concessions, en particulier dans le Golfe Persique, surtout au
large de la c8te et sous la mer.

Les paragraphes précédents permettent indicemment de souligner la valeur d'
un des facteurs signalés dans l'analyse théorique qui fait 1'objet du début de ce cha-
pitre; 1'importance dans la conception moderne de notre industrie du systidme type d'or-
ganisation concentrée pour s'assurer des approvisionnements directs et des réserves de
matidres premidres.

En résumant la position actuelle de la production du pétrole brut, on peut
dire que plus de 70 1 de la production hors des Etats-Unis et de la Russie se trouvent
entre les mains ou sous le contrSle de la Standard Oil Co. (New Jersey), de la Shell
et de 1'Anglo-Iranian Oil Co. Au moins IO % appartiennent au Groupe Caltex, & la Socony
Vacuum et & la Gulf. Selon les prévisions, il est probable qu'au fur et & mesure que se

|
|
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développeront les de p tion surtout dans le Moyen Orient, ces pour
centages s'accroftront en peu d‘années.

Les grandes Sociétés qui ont des intér8ts considérables en jeu dans le com—
merce international se réduisent en fait & cing compagnies américaines et deux britan—
niques. Nous allons résumer ci-dessous leur r8le dans la production, le raffinage et
la distribution.

1.~ STANDARD OIL COMPANY (NEW JERSEY) souvent appelée dans le langage courant “Jersey
Standard”, "New Jersey", ou par erreur “Standard".

— Production : Est et Ouest du Venezuela, Colombie, Pérou, Roumanie, Hongrie, Irak
(i1 1/8 % de 1'IPC), Arabie Séoudite (30 % de 1'Aramco).

— Principales Raffineries : Aruba, Port Jerdme (France), Fawley (Angleterre) Plodsti
(Roumanie), Talara (Pérou).

— Distribution : Filiales en Angleterre (Anglo American Oil Company), France, Afrique
du Nord Francaise, Belgique, Suisse, Hollande, Allemagne, Scandinavie, Italie, Egypte
Palestine et presque toute 1'Amérique du Sud.

— Autres intér8ts : posséde la "British Mexican"(qui vend du fuel pour les soutes dans
To monde entier) et 50 % de la Standard Vacuum 0il Co. Ltd (Voir ci-dessous).

— Marques : "ESSO", "ESSOLUBLE", "STANAVO" (produits aviation)e
2.— SOCONY VACUUM OIL Co (fusion de la Standard 0il (New York) et de la Vacuum Oil
Company «

— Production : Est du Venezuela, Colombie, Irak (11 7/8 % de 1*IPC), Arabie Séoudite

(10 % de 1'Aramco).
- Principales Raffineries : Gravenchon et Frontignan (France), Hambourg, Naples.
~ Distribution : Filiales en France, Afrique du Nord et de 1'Ouest, Portugal, Italie,
uie, Balkans, Palestine, Syrie, Egypte, Soudan. Filiales vendant seulement des
lubrifiants dans beaucoup d‘'autres pays 3 par exemple en Angleterre la "Vacuum Oil
Company™«
— Autres intér8ts : possdde 50 4 des actions de la "Standard Vacuum 0il Company"e
- ues : 'MOBILOIL", *MOBILGAS™, ™GARGOYLE".
3.~ STANDARD VACUUM OIL CQMPANY : représentant la fusion & 50 % de la production et des
Intordts commerciaux orientaux possédés par la Standard Oil (New Jersey) et la Soco
ny Vacuum, est souvent appelée "Stanvac"e

— Production : Indes Néerlandaises.

— Raffinerie : Palembang (Sumatra) »
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— Distribution : Compagnies filiales en Australasie, Chine, Japon, Extréme Orient en
général, Indes, Birmanie, Ceylan, Afrique du Sud et de 1'Est.

Note : La Standard de New Jersey et la Socony Vacuum sont des compagnies entidrement
distinctes, mais on verra qu'indépendamment de la Standard Vacuum ou leurs intéréts
ont été fusionnés, leurs filiales d vent des teurs qui en fait ne chevauchent
pas beaucoup.

.
s

3

~ Marques : Comme celles de la STANDARD OIL COMPANY (NEW JERSEY) et de la SOCONY
VACUUM.

4+~ GROUPE ROYAL DUTCH SHELL (fusion de la Société de Distribution Shell et des inté—
T8ts Royal Dutch Petroleum).

— Production : Venezuela (Venezuela Oil Concessions et autres), Trinidad (United Bri-
tish Oil Fields of Trinidad), Colombie, Argentine, Irak (23,75 % de 1'IPC), Roumanie,
Indes Néerlandaises, Bornéo Britannique, Egypte (Anglo-Egyptian)e

— Principales Raffineries : Curagao, Arend 2Aruba) Cardon (Venezuela), Trinidad, Haifs .
50 %), Suez, Ploesti (Roumanie); Spezia Italies, Hambourg, Rouen (Petit Couromne),
Pauillac (prés de Bordeaux), Berre (prés de Marseille), Rottqrdam, Shellhaven (sur

la Tamise), Stanlow (sur la Mersey), Heysham, Balik, Papan (Bornéo), Pladjoe (Indes
Néerlandaises).

- Distribution : Ce groupe posséde des Sociétés filiales de distribution soit en propre
soit en association dans presque tous les pays du monde. En Angleterre il posséde,
en commun avec l'Anglo-Iranian, la Shell Mex and BP Ltd. Dans la région desservie }
par la Consolidated Petroleum Company (c'est & dire la Syrie, la Palestine, 1'Egypte, |
1'Est et le Sud de 1'Afrique, Ceylan) il est associé & 1'A.I.0.C. Aux Indes il est |
en association avec la Burmah Oil Company dans la Burmah Shell 0il Storage and Dis- £1
tributing Company. Dans les Antilles anglaises il exploite une Société de distribu- |
tion en association avec.la Trinidad Leaseholds Ltd. |

~ Intéréts aux U.S.A. : Ce groupe contrSle la Shell Union Corporation. 1
- Marque : "SHELL" 1

Se= ANGLO IRANIAN OIL COMPANY LIMITED |

— Producti’ n : Iran, Irak (23,75 % de 1'I.P.C.), Kuwait 50 % et Angleterre (pétrole
brut et huile de shiste).

- I"rinci%es raffineries : Abadan, Haifa (50 %), Llandarcy et Grangemouth (Angleterre)

Iavera (sud de la France), Dunkerque, Hambourg, Melbourne, Venise en association avec
1'A.G.I.P. (Voir ci-dessous). Il est aussi intéressé, en association avec la Petrofi-
na (voir ci-dessous) dans une raffinerie qui doit 8tre construite a Anvers.

- Distribution : posséde en association avec la Shell, la Shell Mex and B.P. en Angle—
terre et la Consolidated Petroleum Co. Posséde des filiales en France, Belgique,
Hollande, Suisse, Italie, Allemagne, Pays Scandinaves, Islande, Irak, Iran.

T




- 253 -

En Australie, la wCommonwealth Oil Refineries" lui appartient, en associa~
tion avec le Gouvernement Australien, ainsi que la "British Petroleum Company of New
Zealand" en association avec le Gouvernement Néozélandais. Elle possdde également aux
Indes un important débouché par 1'intermédiaire de la Burmah Oil Companye.

— Marques : "BP" et WENERGOL".

6.~ TEXAS CORPORATION

— Production : Colombie, Est du Venezuela — Pour 50 %, propriétaire de la Bahrein Petro
Toum Co. et de 1'Arabian American 0il Co. (Voir ci-dessus).

_ Raffineries : Bahrein (50 %), Bas Tanura (50 4), Gironde (France).

— Distribution : propriétaire en association avec la Standard 0il of California, de la
Caltex Oil Company possédant des filiales en France, Belgique, Hollande, Scandinavie,
Egypte, Afrique Orientale et Afrique du Sud, Indes, Ceylan, Auotralasie, la plupart
des pays d'Extréme Orient. En Angleterre, la Caltex possddé, en association avec la
Trinidad Leaseholds Limited, la Regent Oil Companye La Texas Corporation elle-méme
posséde des filiales sur de nombreux marchés de 1'Amérique du Sud.

- Marques : “TEXACO" et "CALTEX".

7.— STANDARD OIL COMPANY OF CALTFORNIA -

~ Production g Propriétaire de 50 % de la Barhein Pétroleum, de 1'Arabian American
- Raffinage et de la
~ Distribution ) Caltex 0il Co. (Voir,ci-dessus)e

8.~ GULF OIL CORPORATION

e e

_ Production : Est et Ouest du Venezuela et Kuwait (50 %)
— Raffineries : Aucune importante hors des U.S.A.

_ Distribution : Filiales en Belgique, Hollande, Suisse, Scandinavie, Ventes de lubri-
fiants sur d'autres marchés.

Les groupes dont nous venons de parler ont une part prépondérante du commerce
pétrolier mondial, mais & c8té de ces groupes il y a, principalement sur les marchés
européens un grand nombre de firmes moins importantes, a vieilles traditions industriel
les, qui assurent une part appréciable de la distribution. Ces compagnies sont parfois
associées a des fabricants de produits concurrents tels que le benzol ou bien ont été
auparavant intéressées & la vente du charbon. De telles entreprises ont un r8le unique-
ment local, mais gréce & la s01idité de leurs appuis et au fait que la distribution ne
constitue pas essentiellement un champ propice & la concentration sur une grande échel-
le, elles ont été a m8me de tenir t8te & la concurrence des groupes principaux, et ont
trés souvent fini par conclure avec ces derniers des contrats d*approvisionnement.

AT
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La "h.tional Benzole Co" en Angleterre constitue un excellent exemple d'une
Société de ce genre.

Pour compléter ce schéma, il faut signaler certaines autres compagnies impor-
tantes qui, bier que moins développées que celles décrites ci-dessus, n'en ont pas
moins, hors des U.S.A., une position non négligeable dans certaines zones du monde
pétrolier : Ce sont 3

LA BURMAH OIL COMPANY

Compagnie anglaise ayant joué un r8le important & l'origine du développement
de 1'A.I.0.Ce et qui en est encore aujourd'hui le principal actionnaire privé. A aussi
de gros intér8ts dans la Shell Traqsport. Son activité directe dans 1'industrie du pé—
trole se limite & la production, au raffinage et & la distribution du pétrole en Birma~-
nie et en Assam. Aux Indes, elle possdde en association avec la Shell la "Burmah Shell
0il Storage and Distribution Co".

TRINIDAD LEASEHOLDS LTD

Ccmpagnio anglaise ayant des intér8ts dans la production et le raffinage a
Trinidad. dde des agnies de distribution en Grande Bretagne (en association
avec Caltex 0il) et dans quelques fles des Antilles (en association avec la Shell).
A également des intér8ts commerciaux au Canadae

~ Marque : "REGENT",

SINCLATR REFINING COMPANY

Filiale d'un des principaux Groupes américains (Sinclair Consolidated). A eu,
a4 un certain moment, des intér8ts considérables sur les marchés européens. Ils se limi-
tent maintenant & une participation & des compagnies hollandaises et norvégiennes.
Elle posséde un important centre de production de pétrole brut dans l'est du Vénézuéla.

AR

N

- Marque : "“SINCO".

ATLANTIC REFINING COMPANY

Une des principales compagnies américaines possédant des compagnies de distri
bution dans le sud et 1'ouest de 1'Afrique, au Portugal, dans les fles de 1'Atlantique,
en Belgique, dans certaines parties de 1'Amérique du Sud. S'occupe un peu de production 7
dans 1'est du Vénézuéla. E

Yo RS Lo S

- Marque : “ATLANTIC".

PETROFINA

Compagnie belge qui, avant la seconde guerre mondiale, avait ses propres cen—
tres de production en Roumanie. A des intér§ts commerciaux en Grande Bretagne, France,
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Belgique, Hollande, Grace, Afrique Occidentale. Est intéressée, en association avec 1'
A.I.0.C. & la construction d'une raffinerie & Anvers. Est également intéressée & des
affaires assurant des services publics.

- Marque : "“PURFINA"

(COMPAGNIE FRANCAISE DES PETROLES
Compagnie dans laquelle est intéressé le Gouvernement frangais; possdde
23,75 % des actions de 1'Iraq Petroleum Co.

Sa filiale, la C.F.R. a deux raffineries importantes en France et possdde
également le droit de raffimer 25 % de la consommation du marché frangais. Sa produo—
tion est distribuée par d'autres compagnies frangaises.

A.G.I.P.

Compagnie contr8lée par le Gouvernement italien qui, avant guerre, possédait
des centres de production en Roumanie et en Albanie. En Italie méme cette compagnie
possédait une raffinerie a Venise et contr8lait une part importante de la distribution.
Suivant un accord récent, 1'A.I.0.C. participe pour 49 4 dans une compagnie forniée en
vue de 1'achat de la raffinerie de Venise.
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VOCABULAIRE

Pénétration d'un produit dans un autre, par exem—
ple, 1'absorption d'humidité par du papier buvard
ou la dissolution d'un gaz dans un liquides.

Dans les formations calcaires, le mouvement du
produit vers le puits dépend de la fissuration ou
de la perméabilité. On utilise l'acide chlorhydri-
que pour élargir ces canaux de production par sui-
te de 1'attaque rapide du calcaire par 1l'acide.

Fixation d'une substance sur la surface d'ure autre
par exemple séparation d'un produit pétrolier trés
1léger contenu dans du gaz naturel que l'on fait
passer sur du charbon actif, le liquide se dépo—
sant & la surface du charbon.

Hydrocarbures dans lesquels les groupements carbo-
ne-hydrogéne sont disposés en chaine avec ou sans
ramifications. Ce terme s'applique aux hydrocar—

bures paraffiniques et oléfiniques pour les dis-—

tinguer des hydrocarbures aromatiques et naphténi-
ques qui ont au moins quelques uns de leurs atomes
de carbone disposés en chafnes fermées ou anneaux.

Procédé dans lequel des hydrocarbures a chafne ra-
mifiée se combinent, au contact d‘'un catalyseur,
avec les chafnes ramifiées d'un autre hydrocarbure
la réaction donnant un produit d'un caractére net-
tement différent de ceux mis en oeuvre. Un exemple
typique est la combinaison d'isobutane et de buty-
1l%ne, en présence d'acide sulfurique, pour donner
de l'iso—octane. Ce procédé est parfois appelé
alkanation.

(Voir Microcrystalline wax — paraffine microcris—,
talline).

"
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En géologie : plissement de terrain dans lequel les
couches sont soulevées en forme de voute.

Substance dont 1l'ajoute en petites quantités & de
1'essence tourisme ou aviation joue un r8le d'inhi-
biteur, c'est-a—dire retarde ou emp8che certaines
altérations indésirables telles que la formation de
gommes par suite d'oxydation.

American Petroleum Institute.

Le systéme de repérage de la densité des produits
pétroliers utilisé aux Etats-Unis. C'est une adapta~
tion de 1'échelle Baumé (voir ce mot). (Voir page

352 et suivantes pour la table de conversion, etc..)

Groupe d'hydrocarbures dont le premier terme est le
benzéne. Le terme aromatique est d@l & ce que nombre
de ces dérivés ont des odeurs jouces ou aromatiques.
Ces hydrocarbures ont une densité relativement éle—
vée et possédent de bonnes propriétés dissolvantes.
Certains aromatiques ont de précieuses propriétés
anti-détonantes. Des aromatiques type sont : le ben-
zéne, le toluéne, le xyléne.

Mélange naturel ou artificiel dans lequel du bitume
est associé & une matidre minérale inerte. Ce terme
est généralement précisé en indiquant le type ou 1!
origine, par exemple, asphalte de lac, asphalte na-
turel, etc ... Aux Etats-Unis ce terme est générale-
ment utilisé pour désigner les produits connus en
Angleterre sous le nom d'Asphaltic Bitumen (bitume
asphaltique) ou Bitumen (bitume). (Voir Bitumen)

(Voir Bitumen)

Asphalte ou bitume ou mélange de ceux—ci entre eux
ou avec des huiles de fluxage de manidre & obtenir
un produit liant ayant les propriétés agglomérantes
nécessaires pour la fabrication des revdtements en
asphalte, des mastics, etc -..

American Society for Testing Materials : organisme
qui a établi la plupart des méthodes d'essai norma—
lisées utilisées dans 1'industrie du pétrole.

liélange d'essences de qualités spéciales destiné aux
moteurs d'avion. Ces carburants ont une haute teneur
anti-détonante, une grande stabilité et un point de
congélation trés bas.
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Produits pétroliers (gas-oil lourd ou lubrifiant
léger) utilisés dans ]'industrie du jute pour faci-
liter le tissage par le graissage des fibres.

Systéme de repérage dé la densité utilisant un aéro-
métre dans lequel O? est le point ou s'enfonce 1'
appareil dans de 1'eau et IO? est le point ou il s'
enfonce dans une solution de IO % de NaCl, les deux
liquides se trouvant & 12,59 C. L'échelle A.P.I.

en usage en Amérique est dérivée de 1l'échelle Baumé
mais ne lui est pas identique.

Hydrocarbure aromatique (voir ce mot) pur, d'une
odeur caractéristique que 1l'on trouve en propor-
tion importante dans certains bruts d'Extréme Orient
mais obtenu généralement comme sous—produit de 1'in-
dustrie gaziére.

Terme désuet pour désigner la gazoline.

Mélange composé principalement d'hydrocarbures aro—
matiques et obtenu comme sous-produit de la combus-—
tion du charbon, soit par absorption de gaz de coke-
rie, soit par distillation de goudron de houille.

Ce mélange, aprés épuration et rectification pour
concentrer le benzéne et éliwiner les constituants
indésirables, est classé en Angleterre d'aprés sa
pureté comme "Notor Benzole" (benzol carburant ),
"Industrial Benzole" (benzol industriel), "90's Ben-
zole" (benzol 90 %), "Pure Benzole" (benzol pur) et
"Pure Benzole for Nitration" (benzol pur pour nitra-
tion). Les caractéristiques officielles de ces qua—
lités anglaises sont fixées par la National Benzole
Association.

Produit noir ou brun foncé, solide ou demi-solide,

a propriétés agglomérantes, constitué essentielle—
ment par des hydrocarbures ou des dérivés d'hydrocar
bures et qui se liquéfie progressivement lorsqu'on
le chauffe.Ce produit est généralement obtenu comme
résidu de distillation de pétrole brut (voir égale—
ment Slown Bitumen — Bitume soufflé).

Mélange de bitume et de matidre inerte & grain fin
(filler).
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Terme général s'appliquant aux produits petroliers
les plus lourds et les plus foncés, tels que diesel
oils, fuels et certains cylinder stocks (voir ce
mot). Ce terme est utilisé principalement pour le
mazoutage et le stockage. Un tanker utilisé pour le
transport des produits noirs doit &tre nettoyé
avant de pouvoir 8tre utilisé pour des produits
blancs.

Mélange intime des différents constituants lors de
la fabrication d'un produit & spécifications données

Le reflet d'une huile est sa couleur a la lumiére
réfléchie lorsque cette couleur différe de celle ob-
tenue par transparence. De nombreuses huiles qui
paraissent rouges ou jaunes par transparence ont un
reflet bleu ou vert.

Produit oxydé, semi-solide ou solide, obtenu généra-
lement en soufflant de 1l'air & travers du bitume li-
quide chaud de maniére a élewver le point de fusion
et & modifier d'autres propriétés physiques.

Dispositif spécial du genre presse—étoupe a manoeu—
vre hydraulique comportant des parties en caout —

chouc synthétique et utilisé en forage pour mainte-—
nir le contr8le de la pression du liquide de forage.

Huile grasse dont la viscosité a été augmentée en
la soufflant avec de l'air & température élevées

e R

Résidu de la distillation d*un produit pétrolier ou 3
liquide restant dans un réservoir ou autre réci- &
pient aprés avoir laissé couler le produit jusqu'au ’
niveau de l'aspiration de la pompe.

La différence entre la pression du réservoir et la
pression au fond d'un puits en exploitation est con-
nue sous le nom de pression différentielle de fonde
La valeur de cette différence de pression détermine
le taux d'écoulement du fluide vers la sonde.

Boue déposée au fond des réservoirs ou d'autres ré-
cipients a huile et comprenant un mélange émulsionné
d'huile et d'eau et, parfois, de paraffine, d'asphal
te ou de boue

Huile lubrifiante & haute viscosité obtenue & partir
d'un cylinder stock par raffinage, c'est-a-dire
traitement solvant, déparaffinage, traitement acide,
et, éventuellement, traitement a terre.
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A l'achdvement du forage et aprés extraction des ti-
ges de forage (voir le mot Drill-pipe), la contre-—
pression sur le réservoir est diminuée par curage
de la boue (voir le mot Mud) ou par remplacement de
celle—ci par un liquide de densité moindre jusqu'a
ce que 1'huile puisse surmonter la pression statique
et s'écouler dans le puits.

Comprennent les solides et les solutions acqueuses
pouvant se trouver dans une huile et en 8tre sépa—
rés par gravité ou centrification.

Quantité de chaleur nécessaire pour élever la tempé-
rature d'une livre d'eau de 12 F.

Digue de protection en terr t ou en mag rie
entourant un ou plusieurs réservoirs et destinée a

retenir le contenu en cas de rupture.

Fuel oil ou Diesel oil chargé dans les soutes des
navires.

Lthydrocarbure paraffinique C4HIO' Commercialement,
un mélange principalement d'hydrocarbures en C 4

utilisé comme constituant de la gazoline pour en
améliorer la volatilité et le pouvoir anti-détonant.
Le butane est également utilisé comme combustible et
comme promoteur de certaines synthéses. Il peut- 8tre
stocké comme liquide sous pression & la température
atmosphérique.

Dans ce systéme le forage est effectué par percus—
sion & 1'aide d'un outil suspendu & un cfble animé
d'un mouvement alternatif grfice a un balancier
(walking-beam) pivotant en son centres

Quantité de chaleur nécessaire pour élever la tempé-
rature d'un gramme d'eau de 12 C. La calorie kilo-
gramme (1.000 calories ou 3,97 B.T.U.) est également
utilisée comme unité industrielle.

Quantité de chaleur obtenue par la combustion compld

te de 1'unité de poids d'un carburant ou combustible

Ie pouvoir calorifique est généralement exprimé en
calories par gramme ou en B.T.U. par livre, cette
dernidre valeur étant 1,8 fois plus grande. Le pou-
voir calorifique supérieur ou brut représente la
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chaleur totale dégagée par la combustion, y compris
la chaleur latente de condensation de la vapeur d'
eau produite. Etant donné que la vapeur d'eau n'est
pas généralement condensée dans des conditions pra-
tiques de combustion, le pouvoir calorifique infé-
rieur ou net, qui ne comprend pas la chaleur laten—
te de condensation de vapeur d'eau, indique d'une
maniére plus exacte la quantité de chaleur utile
que 1l'on peut obtenir d'un carburant donné.

En géologie : couche de terrain imperméable, par
exemple de l'argile, qui recouvre la roche magasin
(voir le mot Reservoir-rock) et emp8che 1'écoule—
ment du pétrole brut vers la surface.

Forme presque pure de carbone finement divisé, habi-
tuellement obtenu & partir d'hydrocarbures gazeux
par une combustion contr8lée en présence d'une quan-
tité d'air limitée. Il est employé comme "filler"
dans 1'industrie du caoutchouc ol il est particulié-
rement précieux pour améliorer la résistance a 1'
usure des pneumatiques. Des quantités moins impor—
tantes sont utilisées comme pigment dans les encres
d'imprimerie et certaines peintures.

Produits pétroliers finis qui sont emballés et ven—
dus en conditionné pour éviter les difficultés de
leur distribution et stockage en vrac.

Le rev8tement en acier d'un puits dont le but prin-
cipal est d'éviter 1'éboulement des parois du puits
d'emp8cher les rentrées d'eau ou de gaz dans le fo-
rage et de permettre le contrSle de la pression et
de la production du puits.

Une manchette d'acier utilisée pour protéger 1'extré
mité inférieure de la colonne de tubes au moment de
1'insertion dans le puits. Elle est souvent munie
d'une soupape de contre-pression et dans ce cas est
appelée un sabot & soupape (cement float-shoe).

Voir Natural Gasoline.

Petit treuil actionné par le treuil de forage (voir
le mot Draw-works) principal sur lequel est enroulé
un céble en chanvre de Manille permettant de serrer
ou de desserrer les embouts & hauteur de la plate-
forme de forage. Le fonctionnement est semblable &
celui d'un cabestan..
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Excavation de 3 & 8 métres de profondeur chemisée
en béton et prévue pour recevoir l'appareillage de
téte du puits (Christmas tree : arbre de No&l -
voir ce mot).

Paraffine dure et friable obtenue par la purifica-—
tion de 1'ozokerite (voir ce mot). Le produit com—
mercial contient presque toujours de la paraffine
ordinaire (voir Petroleum Ceresin and Kicrocrystal-
line Wax).

Echelle utilisée pour exprimer le pouvoir d'allumage
d'un carburant diesel. Cet indice se définit comme
le pourcentage en volume de cétane dans un mélange
de cétane et de méthyl-naphtalédne présentant les
m8mes caractéristiques d'allumage que le carburant
échantillonné. La comparaison est effectuée dans un
moteur spécial.

Claviature complédte des vannes et des raccords en
téte du puits.

Navires transportant des produits raffinés, a savoir
essence aviation, essence tourisme, pétroles lam—
pants et quelques types de gas-oil.

Opération de mélange comprenant généralement 1'ajou-—
%e d'huiles grasses a des huiles lubrifiantes miné-
rales.

Voir Polymerisation.

Dans le forage par rotary des trépans spéciaux sont
utilisés lorsqu'il faut découper des sections cylin-
driques dans les roches traversées. Ces sections
sont appelées carottes.

Procédé grice auquel le rendement des produits que
1'on peut obtenir & partir d'une huile donnée est
modifié grice a des transformations dans la structu-
re chimique des hyirocarbures constituants. Ces chan
gements sont caractérisés ‘par un accroissement du
rendement en produits légers et & point d'ébullition
bas aux dépens des produits plus lourds et moins vo-
latils. Le but primordial du cracking est 1l'obten—
tion de gasoline a partir de distillats plus lourds.
Dans certains procédés, les opérations de crac—
king consistent essentiellement & soumettre le pro-—
duit & une haute température pendant un temps limité
cette opération s'appelle "cracking thermique" pour
la distinguer du "cracking catalytique". Ce dernier

ULTIMHEAT
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procédé différe par le fait que 1'opération est ef—
fectude en général & température moins élevée et en
présence d'un produit, le catalyseur, qui facilite

le cracking de 1'huile.

Ensemble des poulies de renvoi correspondant aux
poulies du moufle mobile (voir Travelling block) et
supportant le cfble d'acier auquel est suspendu ce
dernier. Le moufle fixe est installé au somuet du
derrick (voir ce mot).

Voir Petroleum. (Nota : ce produit brut ne peut que
trés)rn.nompnt 8tre utilisé tel quel comme combusti~
ble.

Bitume qui a été rendu liquide par 1l'ajoute d'un di-
luant convenable tel que white-spirit, pétrole lam—
pant ou créosote. Il est utilisé pour permettre 1'
agglomération du bitume avec le matériau d'empierre-
ment des routes.

Huile lubrifiante de couleur foncée, obtenue comme
résidu & viscosité élevée et utilisée comme consti-
tuant de base des huiles cylindres.

Voir Tonnage (Navires).

Charpente d'acier en forme de pyléne généralement
d'une hauteur suffisante pour permettre l'extraction
d'au moins quatre longueurs de tiges de forage de
30 pieds raccordées bout a bout et capable de suppor
ter la charge maximum susceptible d'8tre enregistrée
pendant le forage du puits.

Terme utilisé en Angleterre pour désigner les types
de gas-oil convenant comme carburants dans des mo-—
teurs & allumage par compression et haute vitesse
(abréviation de "Diesel Engine Road Vehicle").

Huile lubrifiante possédant des propriétés spéciales
de dispersion des sédiments et utilisée dans.ocer—
tains moteurs & combustion interne. Ces propriétés
sont généralement obtenues par 1'ajoute de produits
d'addition spéciaux. Une huile détergente a la facul
té de tenir en suspension les particules de sédi-
ment et de favoriser la propreté du moteur.

Codfficient déterminé & partir du point d'aniline et
de la densité et qui est utilisé pour indiquer appro
ximativement le pouvoir d'allumage d'un carburant
diesel.
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Terme général comprenant les huiles utilisées comme
carburants dans des moteurs diesel et les autres mo-
teurs a allumage par compressione

Ce terme s'applique habituellement aux carbu-
rants destinés aux moteurs industriels ou aux mo—
teurs de navires ayant une vitesse faible ou moyen—
ne et n'imposant pas une qualité de carburant aussi
spéciale que des moteurs & vitesse élevée. Les car—
burants destinés & ces derniers doivent 8tre dési-
gnés d'une maniére spéciale, par exemple carburant
diesel haute vitesse, gas—oil carburant, ou D.E.R.V.
Fuel (voir ce mot).

Se dit du procédé employé pour mesurer la hauteur
d'huile dans un récipient, par exemple dans un ré-
servoir. Les mesures sont habituellement effectuées
avec un ruban d'acier gradué ou une baguette de jau
geage.

Ce terme s'applique & des navires utilisés pour
transporter le pétrole brut, les fuels, les diesel
oils et certains types de gas-oilse.

Produit obtenu en condensant les vapeurs émises par
ébullition d'un liquide et en recueillant le conden-
sat dans un récipient distinct de l'appareil distil-
latoire.

Un produit pur donné possdde un point d'ébullition
déterminé a une pression donnée. Un mélange de pro—
duits, par contre, bout dans une gamme de tempéra—
tures a l'intérieur de laquelle 1l'ébullition ou dis-
tillation commence, se poursuit et se termine. Cette
gamme de températures, habituellement déterminée a
la pression atmosphérique & 1l'aide d'un appareillage
normalisé, 's'appelle la gamme ou courbe de distilla~
tion.

Essai pour déceler la présence dans les distillats
légers d'un type particulier de composé sulfuré -
(mercaptans). A cet effet, 1'échantillon est agité
avec une solution de plombite de soude; si des quan-
tités perceptibles de mercaptans sont présentes, la
solution brunit et 1l'échantillon est qualifié de
"positif". Dans ce cas, la réaction indique un adou-
cissement insuffisant du produit.

Machine distincte du puits comprenant le treuil de

manoeuvre et les tambours & cfbles. Elle est utili-
sée pour remonter et descendre le moufle mobile ou

guignol (voir le mot Travelling-block)e.
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Pubes d'acier utilisés pour la fixation et la rota~
tion des outils de forage et pour permettre la cir—
culation de la boue de forage.

Se ait de la derniére partie des opérations de fora-
ge lorsque la sonde aborde et s'enfonce dans la cou-
che pétrolifére.

Gaz de pétrole dont les constituants les plus faci-
lement liquéfiables ont été extraits, soit naturel-
lement, soit par traitement.

Voir Ozokerite.

Masse d'eau sous-jacente aux accumulations d'huile
ou de gaz dans un anticlinal (voir ce mot) ou des
Plissements semblables.

Bitume ayant été rendu liquide par émulsification
avec de 1'eau.

Nom comsercial d'une marque de produit anti-déto—
nant contenant du plomb tétraéthyle (voir Tetra
Ethyl lead) comue principe actif.

Produit extrait de diverses huiles par 1l'action sé—
lective d'un solvant au cours d'un traitement de
raffinage au solvant autre que le déparaffinage.
Les extraits ontgénéralement un caractére aromatique
(voir Raffinate).

Terme appliqué & une huile ou graisse lubrifiante
contenant une ou des substances ajoutées spéciale—
ment pour accroftre la résistance pelliculaire, c'
est-a-dire accroftre la possibilité pour une huile
ou une graisse de lubrifier d'une maniére satisfai-—
sante la surface d'engrenages & grande puissance.

En géologie : Mouvement vertical a la suite duquel
les terrains sont décalés d'un c8té par rapport &
1'autre.

Terme de forage : Toute opération concernant la ré—
cupération d'un objet perdu au fond du puits; tout
objet perdu dans le trou s'appelle "poisson™ (ﬁsh).

Huile peu volatile incorporée a du bitume ou & de
1'asphalte pour donner un produit plus mou ou plus
fluide. On peut utiliser comne huiles de fluxage
des fuels résiduels sélectionnése
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(En anglais terme s'appliquant & toute huile utili-
sée pour la production d'énergie ou de chaleur).
Dans un sens plus restreint, se dit de tout produit
pétrolier utilisé comme combustible sous des chau—
diéres ou dans des fours industriels. Ces huiles
sont normalement des résidus, mais on utilise égale-
ment comme fuels des mélanges de distillats et de
résidus.

Distillat ayant une viscosité et une gamme de distil

lation intermédiaires entre celles du pétrole lam—

pant et des huiles lubrifiantes légéres. Ses princi-

paux usages sont :

19~ la fabrication de gaz de carburation pour 1l'en—
richissement du gaz pauvre,

29— comme huile de lavage dans l'extraction du ben—
zol a partir du gaz de cokerie,

39~ comme combustible dans certaines installations
de chauffage.

Des gas-oils spéciaux sont également utilisés comme
carburant dans les moteurs diesel & haute vitesse
(voir D.E.R.V. Fuel).

Dans une roche-magasin, niveau interfacial entre le
gisement de gaz et le gisement d'huile sous-jacent,
rapporté a un repére convenable.

Quantité de gaz produit avec 1l'huile brute, habituel
lement exprimée en pieds cubes par baril d'huile ou
en rapport des volumes. Abréviation : G.O.R.

Distillat raffiné, distillant généralement dans la
gamme 40 & 2202 C et utilisable comme carburant dans
des moteurs a combustion interne et a allumage par
bougie. En Amérique le terme gasoline ou "gas'" dési-
gne l'essence tourisme ou aviation. En Angleterre et
en France, le terme désigne parfois une essence ayant
une gamme de distillation inférieure & celle du carbu
rant auto.

La pression a laquelle du gaz dissous dans une huile
commence & s'en séparer & une température donnée.

Huile utilisée pour le graissage des engrenages. Les
caractéristiques varient suivant les cas d'utilisa—
tion. %

En géologie : Augmentation de la température en fonc—
tion de la profondeur en-dessous la surface. Ces gra—
dients s'expriment généralement en F par 1.000 pieds
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Appareil de nettoyage de 1'intérieur d'un tubage et
constitué par un ricleur en forme de piston circu-
lant le long du tuyau.

Ce terme est réservé en Amérique a la densité A.P.I.
(voir ce mot), en Angleterre et en France au poids
spécifique.

Dans les gisements en grés, un puits peut &tre mis
en production par le procédé suivant : le puits est
consolidé par injection de ciment entre le cuvelage
et la roche et on perfore ensuite 1'ensemble du cuwve
lage et du ciment & la hauteur du gisement d'huile.
La perforation est effectude par un appareil spé-
cial qui tire jusqu'a 20 balles a la fois.

Lubrifiants spéciaux qui étaient destinés a 1'origi-
ne & certains moteurs diesel a haute vitesse ou mo-
teurs a4 allumage par bougie dans lesquels les pis—
tons et les carters sont susceptibles d'atteindre
des températures élevées. Les huiles H.D. doivent
posséder des propriétés détergentes, résister a 1'
oxydation et ne pas provoquer une corrosion impor—
tante des piéces en alliage. Ces huiles contiennent
donc en général des produits d'addition spéciaux
qui leur conférent ces propriétés.

Fluide utilisé dans les transmissions hydrauliques.
Les caractéristiques désirées sont : faible viscosi-
té, faible variation de viscosité avec la températu-
Te et point d'ébullition peu élevé. Les fluides hy-—
drauliques peuvent 8tre d'origine pétrolidre ou
extra-pétrolidre.

Tout hydrocarbure dont la molécule contient 3 atomes
de carbone (propane)

Tout hydrocarbure dont la molécule contient 4 atomes
de carbone (butane)

Certains types de lubrifiants & haute pression utili
8és pour le graissage des engrenages hypoides.

Température & laquelle la premidre goutte de distil-
lat est recueillie lors d'un essai de distillation
en laboratoire.

Fraction de pétrole destinde aux lampes & mdche ou
& manchon (voir Kerosine).

}
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Dans les opérations de forage il importe de mainte-
nir le puits aussi vertical que possible. Des ins—

truments spéciaux, appelés inclinométres, servent &
déterminer l'ampleur et la direction des déviations.

Substance dont l'ajoute en petites quantités & un
produit pétrolier emp8che ou retarde certains chan-
gements indésirables dans la qualité ou dans 1l'état
du ‘matériel utilisant ce produit. En général la
fonction essentielle des inhibiteurs est d'emp8cher
ou de retarder l'oxydation. On utilise des inhibi-
%eurs contre la formation de gommes dans 1l'essence
en cours de stockage ou contre les changements de
couleur dans les huiles lubrifiantes. Un autre usage
est la lutte contre la corrosion, par exemple les
inhibiteurs contre la formation de la rouille avec
les huiles turbine.

Certains distillats & faible volatilité et viscosité
sont utilisés pour le refroidissement et 1l'isolement
de 1'appareillage électrique, tel que disjoncteurs,
transformateurs, etc ...

Organisme officiel anglais s'occupant des techni-
ques du pétrole et de la standardisation des métho—
des d'essai du pétrole.

Composé ayant la méme composition et le méme poids
moléculaire qu'un autre, mais possédant une structu-
re moléculaire différente. Ce terme est employé fré-
quemment pour distinguer les hydrocarbures & chafne
ramifiée de ceux & chafne simple.

Tige a section carrée et légérement plus longue qu'
une tige de forage, qui est entrainée par le cfble
de rotation et communique son mouvement aux tiges
de forage.

Distillat raffiné ayant une volatilité intermédiaire
entre celle de l'essence et du gas-oil. Sa gcmme de
distillation est généralement comprise entre 150 et
3009. Ses utilisations principales sont comme moyen
d'éclairage ou de chauffage et comme carburant pour
certains types de moteurs & combustion interne. En
Angleterre ce produit est parfois désigné a tort
comne "paraffin® ou "paraffin oil"; 1'orthographe
"kerosene" est officiellement abandonnée (voir Power
Kerosine et Long-Time Burning 0il).

La tendance & 1'éruption d'un puits peut &tre arré—
tée en remplissant le puits avec un fluide de densi-
té déterminée, généralement de la boue (voir lud).
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Produit naturel asphaltique que l'on trouve dans
des gisements en surface.

Terme assez imprécis s'appliquant habituellement &
des distillats dont le point final d'ébullition ne
dépasse pas 3009.

Mélange d'hydrocarbures légers, gazeux a la tempéra-
ture et a la pression atmosphérique et maintenue a
1'état liquide par pression, de maniére & faciliter
le stockage, le transport et la manutention. Le gaz
liquéfié commercial est constitué essentiellement,
soit par du propane, soit par du butane.

Qualité de pétrole lampant destinée au brQllage con—
tinu dans des lampes & méche pendant des périodes
prolongées sans surveillance. Il est parfois dési-
gné comme "Signal o0il", étant principalement utilisé
pour les lampes des signaux de chemin de fer.

Voir liquefied Gas

Lubrifiant semi-solide constitué essentiellement
par un mélange stabilisé d*huile minérale et de sa—
von. Les propriétés d'une graisse dépendent du type
de savon utilisé (& base de chaux, soude, etc «..)
et de la viscosité et autres propriétés de 1'huile
minérale incorporée.

Toute huile utilisée pour le graissage. Les huiles
lubrifiantes peuvent 8tre constitudes, soit par des
huiles de pétrole ou des huiles grasses, soit par
un mélange des deux, avec ou sans produits d'addi-
tion.

Lubrifiant utilisé pour graisser le mouvement et les
paliers des machines a vapeur alternatives de navi-

res. Il peut contenir jusqu'a I5 & d'huile végétale

ou d'huile de poisson soufflées de manidre i assurer
une bonne émulsification.

Produits bitumineux de viscosités variables, utili-
sés dans plusieurs branches de la construction, par
exemple comme agent adhésif et imperméabilisant pour
les parquets en bois posés sur béton, etc ... Ne pas
confondre ce type de mastic avec les gommes végéta—
les utilisées dans le "vernis mastic".
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Paraffine extraite de certains résidus de pétrole
et ayant une structure cristalline plus fine et
moins apparente que la paraffine ordinaire (voir
Paraffin Wax). La paraffine microcristalline est gé
néralement plus opaque que la paraffine normale et
peut 8tre tant8t molle et plastique, tant8t dure et
friable, sa couleur variant du blanc au brun foncé.
Le terme "amorphe" a été communément appliqué a la
paraffine microcristalline plastique, mais cet em—
ploi est incorrect et devrait 8tre évité. Le terme
"cérésine de pétrole" est parfois appliqué aux pa—
raffines dures et friables.

Mouvement latéral ou vertical d'eau, d'huile ou de
gaz & travers la roche-magasin par les pores ou les
fissures.

Distillat trés raffiné dont les limites d'ébulli-
tion se situent entre 250 et 3502 C, destiné a ali-
menter les lampes dans le cas ol un point d'inflam—
mabilité élevé (supérieur & 1202 C) est nécessaire,
L'utilisation principale est pour les phares et les
lampes de signaux, auquel cas le mineral colza est
parfois compoundé avec des huiles grasses. Ce pro-—
duit est parfois dénommé en anglais "Mineral Sperm"
ou "Mineral Seal".

Voir Petrolatum.

Toute huile de provenance minérale tels que les pro-
duits liquides obtenus du pétrole brut, des schis—
tes ou de la houille.

Voir Mineral Colza.
Voir Mineral Colza.

Lubrifiant raffiné destiné au graissage des moteurs
& combustion interne et pouvant §tre un distillat ou
un mélange de distillat avec du Bright Stock (voir
ce mot).

Terme général pour désigner un carburant pour mo-
teurs & combustion interne et & allumage par bougie
et dont la gamme de distillation est située approxi-—
mativement éntre 40 et 2202 C. Des termes équivalente
en anglais sont : gasoline, motor fuel, petrol et
spirit (ces deux derniers sont & éviter).

Dans le forage rotatif il importe d'éliminer les dé-
bris ou déblais du fond du puits grice a la circula-
tion d'un fluide pompable, généralement constitué par
un mélange d'eau et de matériau finement divisé,par
exemple argiles spéciales, schistes argileux, bary-
tes, etc ... «
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Lorsqu'un forage rotatif traverse une formation po-
reuse la boue de forage est susceptible de perdre
de 1l'eau par infiltration, laissant ainsi un anneau
de matiére solide sur les parois du puits & 1l'en—
droit de la filtration.

Ce terme est rarement employé en Angleterre pour
désigner des produits pétroliers mais, dans les
expressions "pétroleum naphta™ en Amérique et '"coal
tar naphta® (naphte de goudron de houille) en Angle-
terre, le mot désigne un distillat qui bout dans
les limites de l'essence.

Sels alcalins et métalliques des acides naphténi-
ques. Ces produits sont utilisés notamment comme

siccatifs dans les peintures et pour protéger le

bois et les textiles.

Acides organiques contenus dans certains pétroles
bruts. Ils ont une odeur caractéristique désagréa—
ble. Ils sont utilisés généralement pour la prépara~
tion des naphténates (voir Naphthenates).

Hydrocarbures dans lesquels les groupements carbone-
hydrogéne sont disposés en forme d'anneau fermé et

ont une formule empirique en ana:' Ils se distin-

guent des aromatiques par le fait que le groupement
carbone-hydrogéne de ces derniers contient normale-—
ment un atome de carbone et un seul atome d'hydrogé-
ne (ou équivalent). :

Mélanges naturels dans lesquels du bitume est asso—
cié a une matiére minérale inerte.

Gaz émis naturellement sous pression en certains
points et dont la production est souvent associée &
celle du pétrole brut auquel cas il joue un réle
important dans la production de ce dernier. Le gaz
naturel est généralement classé comme "riche" ou
""pauvre"” selon les proportions d'essence qu'il con—
tient. Le naturel est parfois dénommé "Casing—
head gas" (voir ce mot).

Liquide pétrolier & bas point d'ébullition obtenu &
partir du gaz naturel. A 1'état "sauvage" ou non—
stabilisé, la gasoline naturelle contient des pro—
portions assez élevées de propane et de butane. le
propane et une partie du butane en sont extraits par
divers procédés de maniére & laisser une gasoline
stabilisée pouvant 8tre mélangée & d'autres essences
La gasoline naturelle est parfois désignée sous le
nom de "Casinghead gasoline™.

<
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Frangais
Puits Des puits spéciaux peuvent 8tre forés en divers en—
d'observation droits pour permettre 1l'observation des niveaux de

fluide, des changements de pression, etc ... & 1'in-
térieur de la roche-magasin au fur et & mesure de
la production.

Indice d*octane L'indice d'octane d'une essence exprime son pouvoir
anti-détonant. Plus 1'indice est élevé, meilleure
est la qualité anti-détonante de 1'essence. Cette
qualité est déterminée dans un moteur normalisé en
comparant la détonation produite par l'essence a
analyser aveo celle d'un mélange d'iso-octane et d'
heptane normal (hydrocarbures purs), le pourcentage
en volume d‘'iso-octane dans ce mélange étant par
définition le nombre d'octane.

Niveau Niveau interfacial (exprimé par rapport & un repére

huile/eau convenable) entre le gisement d'huile et 1l'eau de
bordure.

Oléfines Hydrocarbures de formule générale anZn contenant

une liaison double (ou non-saturée) dans la chafne.
Ils réagissent plus aisément que les paraffiniques
ou les naphténiques et se combinent facilement avec
divers éléments (hydrogéne, chlore, brome, etc ...)

Ozokérite Paraffine minérale naturelle, habituelleme..% de cou
leur brun foncé et contenant un mélange de matiére
minérale et d'huile. Aprés purification, elle donne
une paraffine microcristalline blanche ou jaunftre
pouvant contenir de petites quantités d'huile.
L'izokérite complétement raffinée est une paraffine
microcristalline dépourvue d'huile que 1l'on désigne
parfois sous le nom de cérésine.

Huiles Se dit des produits livrés autrement qu'en vrac.
conditionnées
Presse~étoupe Dispositif utilisé pour isoler une partie du trou

de sonde ou du tubage, par exemple pour effectuer
des prises d'échantillons dans la formation. Le
presse—étoupe est généralement constitué par un
anneau en caoutchouc fixé a une longueur de tube in-
sérée dans le puits et pouvant &tre dilaté au besoin
pour former un joint étanche entre le tube et le re-
v8tement ou les parois du sondage non-tubé.

Hydrocarbures Terme désignant la série compléte des hydrocarbures
paraffiniques aliphatiques saturés ayant la formule générale
CH

n 2n+2.
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Anglais Francais
Paraffin scale Paraffine
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Paraffin Wax Paraffine

ilit; Perméabilité
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Petrolatum Petrolatum
(Petroleum jelly
Mineral jelly)
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Petroleum ether Ether de
pétrole

Petroleum jelly
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Produit semblable & la paraffine ordinaire mais
moins raffinée et ayant une teneur en huile plus
élevée. Sa couleur peut varier du blanc au jaune
clair.-

Cire minérale de consistance solide ayant une struc-
ture cristalline relativement développée et obtenue
a partir de certains distillats de pétrole, d'huile
de schiste, etc... la paraffine raffinée a une trés
faible teneur en huile, est blanche, quelque peu
translucide, & peu prés dépourvue de golit et d'
odeur et légérement grasse au toucher.

En géologie : Nombre qui mesure la facilité avec
laguelle un liquide peut s'écouler & travers une
roche.

En Angleterre, terme du langage courant et non uti-
lisé dans l'industrie du pétrole, pour désigner 1!
essence.

Produit pétrolier mou et onctueux, constitué essen—
tiellement par de la paraffine microcristalline as—
sociée & une quantité relativement importante d'hui-
le. La couleur du petrolatum varie de blanc a brun
foncé, mais lorsqu'il est raffiné sa couleur est
blanche ou ambrée.

Produit naturel que fton trouve en gisements sous—
terrains et constitué principalement par des hydro-
carbures solides, liquides et gazeux.

Terme appliqué a des paraffines microcristallines
dures et friables.

Matiére solide obtenue comme sous-produit du crac-—
king thermique de produits pétroliers. Il est cons—
titué par du carbone et posséde une teneur en cen—
dres beaucoup plus faible que celle du coke de houil
le. Certains types conviennent comme matiére premié-
re pour la fabrication d'électrodes, mais ses usages
principaux sont comme combustible de chaudidres et
pour la fabrication d'aciers spéciaux.

Essence spéciale trés volatile et de gamme de distil
lation trés étroite, par exemple 40 & 602 C, ou
bien 60 a 802 C, utilisée dans l'extraction des hui-
les comestibles, etc... et ppur les travaux analyti-
ques de laboratoire.

Voir Petrolatum
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Produits résineux solides ou semi-solides obtenus
principalement par la distillation de pétroles bruts
spéciaux ou d'extraits d'huiles lubrifiantes. Les
résines de pétrole sont utilisées comme produits de
remplacement pour les résines naturelles dans les
peintures, etc ... lorsque le bitume asphaltique ne
peut &tre utilisé en raison de sa couleur foncée.

Terme générique désignant les produits obtenus com—
me résidus de la distillation du goudron de houille.
Ce terme ne devrait pas 8tre utilisé pour des pro-—
duits pétroliers.

Combinaison de molécules identiques pour donner des
composés de poids moléculaire plus élevé. La polymé-
risation ainsi définie est qualifiée de sélective
et 1'on réserve le terme de co-polyméres pour dési-
gner la combinaison de molécules d'un type chimique
semblable mais d'une structure différente. Ces réac-
tions sont généralement effectuées & des températu—
res et pressions bien définies et en présence de ca~
talyseurs. Les produits obtenus sont appelés polymé-
res ou co—polyméres et peuvent s'étendre depuis les
produits liquides légers comme le di-isobutyléne
jusqu'a des produits semblables au caoutchouc comme
le poly-isobutyléne.

Voir Polymérisation.

En géologie : rapport entre les espaces vides située
entre les particules minérales et le volume total
d'une rochee. 4

Le "pour point™ d'une huile est la température la
plus basse & laquelle cette huile s'écoule encore
lorsqu'elle est refroidie d'une manidre réguliére
et dans des conditions normalisées.

Pétrole lampant volatil dont la gamme de distilla~
tion est située entre 150 et 2602 C et possédant de
bonnes qualités anti-détonantes. Il est utilisé com-
me carburant dans les moteurs a allumage par bougie
(en Angleterre ce produit est également dénommé
Vaporising 0il).

Distillat non raffiné obtenu par cracking thermique
(voir Cracking).
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Anglais
Propane

Raffinate

Recycling
(oilfield)

Recycling
(refining)
Repressuring

(oilfield)

Reservoir rock
(geological)

; Residue
(residuum)

Road oil

Rotary
drilling

Rotary table

Raffinat

Recyclage
(au gisement)

Recyclage
(en raffinage)

Remise en
pression

(d*un gisement)
Roche-magasin ou
roche-réservoir

Résidu

Road-o0il

Forage rotatif
ou Rotary

Table de
rotation
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Hydrocarbure gazeux (0338) utilisé pour le chauffa-
ge, le découpage et la”soudure au chalumeau. I1
peut 8tre stocké sous pression & 1'état liquide &
la température atmosphérique mais il est plus vola~
til que le butane et une pression plus élevée est
nécessaire pour le maintenir liquéfié. De par se
composition chimique il rentre dans la catégorie
des hydrocarbures 03.

Produit reffiné obtenu par un procédé de traitement
au solvant (voir Extract).

Procédé consistant & renvoyer dans le gisement sou- -

terrain un produit de raffinerie excédentaire par
rapport aux besoins du marché .

Procédé consistant & recirculer la partie d'un pro-
duit & traiter qui a subi un traitement de raffina-
ge sans 8tre modifié. Ce terme s'applique également
lorsqu'on renvoie en continu des sous-produits indé-
sirables dans le produit & traiter.

Injection de gaz dans une roche-magasin afin de
maintenir ou de rétablir la pression du réservoire

En géologie : Roche poreuse et perméable, par exem—
ple sable ou calcaire, contenant un gisement de pé—
trole brut.

Produit restant sous forme de liquide non évaporé
ou de solide au cours d'un procédé comprenant de la
distillation ou du cracking.

Huile destinée au rev8tement & froid d'une surface
de route pour 1l'agglomérer et 1'imperméabiliser.
les résidus et les cut—backs (voir ce mot) légers
figurent parmi les produits utilisés comme road-oils

Dans ce procédé, la formation rocheuse est pénétrée
par un trépan rotatif raccordé & une tige de forage
creuse (voir Drill-pipe) & travers laquelle on pompe
un fluide destiné & ramener & la surface les débris
de forage. -

Pidce cylindrique lourde en acier, actionnée par en-
grenages, et percée d'un trou au centre dans lequel
s'engage une tige carrée qui transmet le mouvement
rotatoire aux tiges de forage. la table est animée
d'une rotation dans le plan horizontal et est géné-
ralement actionnée par le treuil de forage par
transmission & chafne.




Anglais Frangais

Scale wax

Seepage Suintements

(geological)

Shale oil Huile de
schiste

Shooting Torpillage

(0il well) (d*un puits)

Show (a.rulmé) Traces (forage)

Side—tracking Forage dévié

Signal oil

Single flash Détente unique

Sludge Boues
a) Acid a) Boues
sludge acides
b) Engine 'b) Dépbt dans
sludge un moteur
¢) Tank c) Fonds de
sludge réservoirs
Slush pump Pompe & boue
Soft paraffin

- o=

Voir Paraffin Scale Wax.

En géologie : La lente érosion des roches recou—
vrant un gisement de pétrole brut peut laisser suin-
ter du gaz ou de 1'huile qui fournissent des indicee
superficiels.

Distillat obtenu en chauffant desschistes bitumineux

Pour faciliter 1'écoulement de 1l'huile brute vers
un sondage, des charges explosives sont parfois in-
troduites dans le puits et détonées & hauteur de la
formation productrice pour 1'ébranler ou la fracas-—
ser.

Indication de la présence de gaz, d'huile ou d'eau
dans les formations traversées au cours d'un forage.

Pour éviter un “poisson" il est parfois nécessaire
de dévier le forage au cours de délicates opéra—
tions de fond(voir Fishing). Cette opération est
effectude & 1'aide d'un déviateur (voir Whipetock)
et d'outils de forage spéciaux.

Voir long-Time Burning Oil.

Se dit de 1'émission subite du gaz ou des vapeurs
conternues dans une huile par opposition & la déten—
te & plusieurs étages.

Produits & densité élevée formés dans le traitement

* chimique d'une huile par l'acide sulfurique et sépa~

rables en général par décantation ou centrifugation.
Synonyme : Goudron acide.

Produit insoluble formé par la décomposition du lu—
brifiant ou du carburant dans un moteur a combustion
interne et déposé sur des parties du moteur autres
que la chambre de combustion. Ces dépBts peuvent
éventuellement contenir de 1'eau.

Produits s'accumulant. au fond des réservoirs de
stockage qui contiennent du pétrole brut, du résidu
ou d'autres produits pétroliers. Ces dép8ts contien-
nent généralement de 1'eau. (Voir B.S. & W)

Pompe utilisée pour faire circuler le fluide de
forage.

Voir Petrolatum.

VIRTUAL MUSEUM



! —

ULTIMHEAT ®
VIRTUAL MUSEUM

- 278 -

Anglais Francais
Solar oil Gas oil Terme employé jadis pour le gas—oil (voir ce mot)
(terme désuet)  du fait qu'il était utilisé pour la production de
gaz d'éclairage par cracking direct.
Sour crude Brut sulfureux Huile brute contenant des proportions appréciables
d'hydrogéne sulfuré.
Sour gas Gaz a teneur Gaz d'hydrocarbures cont t des és sulfureux

Special boiling

sulfureuse

Produit spécial

indésirables, hydrogéne sulfuré ou méthylmercaptan.

Solvant obtenu par distillation fractionnée spécia~

point spirit lement conduite pour réaliser des caractéristiques
distillatoires précises. Ces distillats sont généra-
lement fabriqués a partir de naphtes de distilla—
tion directe bien raffinés. Les volatilités diver—
ses offrent un choix de qualités convenant a des
usages industriels déterminés.
‘Specific Densité Rapport du poids d'un volume dopné de produit et du
gravity poids du m8me volume d'eau & une méme température
spécifide.
Spindle oil Spindle Se disait a 1'origine d'une huile lubrifiante sta-
(huile de ble de faible viscosité utilisée pour le graissage
broche ) des broches de filature. Le terme Spindle englobe
aujourd'hui toute huile minérale lubrifiante a fai-
ble viscosité.
Stabilised Essence Essence ayant été soumise a un fractionnement desti-
gasoline stabilisée né i en réduire la tension de vapeur au-dessous d‘'un
maximum spécifié. (Voir Natural Gasoline)
Steam cylinder Huile Huile utilisée pour le graissage des cylindres de
oil cylindre machines & vapeur. Généralement produit pétrolier
foncé, visqueux, et & point d'inflammabilité élevé,
parfois compoundé avec une huile grasse.
Straight run Straight run Se dit d'un produit obtenu par distillation sans
(produit cracking appréciable ni modification de structure
direct) des hydrocarbures le constituant.
Sweet gas Gaz non Gaz d'bydrocarbures dépourvu de corps sulfureux.
sulfureux
Swivel T8te d'injec— Raccord fixé au sommet de la tige d'entrafnement et
tion a travers duquel on pompe le fluide de forage. Un

gros raccord en acier (bail) est utilisé pour sus—
pendre la tige carrée au crochet du palan tandis qu'
un dispositif & joint et presse—étaupes permet la
rotation de la connection inférieure.



Anglais

Syncline
(geological)

Tar

Tetra ethyl
lead

Tonnage
(ships)

Topped crude

Topping plant

Transformer
oil

Frangais
Synclinal

Brai

Plomb
tetraéthyle

Tonnage
(des navires)

Brut toppé

Topping

Huile de trans—
formateurs
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En géologie : Pli de terrain dans lequel les cou—
ches se creusent en forme d‘'auge.

Terme parfois utilisé pour désigner du résidu lourd
liquide. Le mot anglais “tar" (goudron) désigne
normalement le liquide noir visqueux résultant de
la distillation de matidres solides telles que la
houille ou le bois.

Liquide stable incolore obtenu par réaction de o Ul
éthylchlorure de zino ou de magnésium sur le chlo—
rure de plomb. Ajouté en petites quantités adel'
essence il en sugmente l'indice d'octane (voir ce
mot). Pour cette utilisation le plomb tetraéthyle
est employé sous forme d'Ethyl Fluide.

Par accord international, les.navires marchands
sont mesurés en tonnes de 100 pieds cubes, le chif-
fre obt représentant des brutes. Aprés
déduction de 1'espace ocoupé par les machines, les
soutes, le personnel, etc ..., on obtient le tonna~
ge net. Pour les besoins commerciaux des navires
marchands et en particulier des pétroliers, on uti-
lise habituellement le port en lourd qui représen—
te la capacité totale de chargement du navire en
tonnes de 2.240 livres anglaises aprés chargement
jusqu'aux marques d'été, clest-a~dire jusqu'a la
marque de franc-bord correspondant & celle de la -
saison d'6té. Pour obtenir le poids de la cargai-
son il faut déduire les soutes, approvisionnements,
eau, 6tC ..o Quoiqu'il n'y ait pas nécessairement
une relation entre port en lourd et tonnage brut ov
net, dans le cas des pétroliers le port en lourd
approximatif d'été peut représenter deux fois et
demie le tonnage net. De la méme manidre, le tomna-
ge brut représente les quelque deux~tiers du port
en lourd.

Brut dont une partie des constituants 1égers a été
enlevée par distillation. &

Unité de distillation utilisée pour enlever les
parties volatiles d'une huile. (Par extension, uni-
té de distillgtion atmosphérique du brut - Note du
traducteur).

Distillat clair et bien raffiné de faible viscosi~
té, résistant a 1'oxydation dans les conditions ar*
utilisation, c'est-d~dire dans les transformateurs
pour refroidir et isoler 1tappareillage électrique.
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Anglais

Travelling
block

Turbine oil

Ullage

Vaporising oil

Vaseline

Viscosity

Viscosity
index

Volatility

"Wash oils

Francais

Guignol,
moufle mobile

Huile de
turbines

Vaseline

Viscosité

Indice de
viscosité

Volatilité

Huile de lavage
ou absorbante

=080 =

Assemblage de poulies & ofible, auquel est attaché
un fort crochet d'acier; utilisé en, conjonction avec
le moufle fixe pour faciliter la descente ou la mon-
tée des tiges de forage ou du tubage.

Distillat trés raffiné spécialement sélectionné,
éventuellement mélangé & du bright-stock et utilisé
pour le graissage des turbines. Ce type d'huile doit
bien résister & 1l'émulsification avec 1l'eau et a 1!
oxydation dans les conditions d'utilisation.

Volume d'un réservoir ou récipient non occupé par
le liquide. Il est estimé en mesurant la distance
du sommet du réservoir a la surface du liquide qu*
il contient.

Voir Power Kerosine.

Résidu & point d'ébullition élevé et contenant de
la paraffine, obtenu par distillation de produits
pétroliers et raffiné jusqu'a obtention d'une cou—
leur pile.

Mesure de la résistance interne d'un liquide.au mou-
vement, propriété qui se manifeste par sa résistance
& s'écouler. La viscosité d'un liquide varie avec
la température, décroissant quand cette derniére
augmente.

Nombre empirique indiquant 1l'effet d'un changement
de température sur la viscosité d'une huile. Un indi
ce de viscosité peu élevé signifie un changement de
viscosité relativement important avec la température
et vice-versa. Dans la fonction ™indice de viscosi-
té", la pente de la courbe viscosité~température de
1'échantillon est interpolée entre celle d'une huile
de Pennsylvanie (V.I. = 100) et celle d‘'une huile du
Texas (V.I. = 0), ces deux huiles de référence ayant
a 2I0° F la méme viscosité que 1l'échantillon.

Faculté plus ou moins grande d'une substance ou d'un
mélange d'8tre volatil, c'est-a~dire susceptible de
se vaporiser. Dans le cas de l'essence, par exemple,
la volatilité est d'autant plus grande qu'une quanti
té déterminée de produit sera évaporée & une tempé-
rature plus basse.

Fractions pétrolidres utilisées pour 1'absorption
des parties d'un mélange gazeux les plus lourdes et
aisément liquéfiables.

*

e i N

v e




Anglais
Weathering

Wet gas

Whipstock

White oils

White products

White scale

White spirit

Wild—cat

Wild gasoline

Work-over
(01l well)

Gaz humide
ou riche

Biseau de
déviation

Huiles
blanches

Produits
blancs

White spirit

Sondage de
recherche

Essence sau—
vage ou non—
stabilisée

Work-over
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Se dit de 1'élimination des fractions légéres obte—
nue en exposant 1'huile qui les contient & 1'atmos—
phére.

Mélange gazeux contenant des fractions aisément
liquéfiables.

I1 peut 8tre nécessaire d'amorcer une déviation en
cours de forage ce qui est réalisé a 1'aide d'un
&lément tubulaire & pan coupé oblique servant de
guide aux outils lorsque le forage est repris.

Se dit des huiles sensiblement incolores et sans re-
flet obtenues & partir de lubrifiants 1légers par un
raffinage trés poussé. Elles sont utilisées en phar-
macie et en parfumerie. Dans 1'expression "white
0il ships" néanmoins, on entend les produits pétro-—
liers légers jusqu'au gas—oil. -

Se dit des produits pétroliers les plus volatils
tels que essence, white spirit, pétrole lampant
(voir Kerosine). Ne pas confondre avec "Fhite oils".

Voir Paraffin Scale.

Distillat raffiné dont la gamme de distillation se
situe entre l'essence et le pétrole lampant, clest—
a-dire environ 150 - 2002 C. Il est utilisé comme
diluant en peinture et en teinturerie. Le terme
wisrébentine minérale” ou “térébentine succédanée™
est parfois utilisé (en Grande Bretagne) mais préte
a confusion avec la térébentine végétale. Aux Etats-
Unis le white spirit est dénommé "petroleum spirits™

Forage exécuté en 1'absence d'une exploration géolo-
gique compléte du site.

Se dit d'une essence légére contenant des quantités $

relativement importantes de produits normalement
gazeux aux conditions atmosphériques.

Expression appliquée & toute opération pratiquée
sur un puits postérieurement a son achévement.
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